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Tampereen pysakaintipolitiikka 2024—-2040 — Lausuntokierroksen tiivistelma ja

vastineet
Lausunnon antaja Lausunnon tiivistelméa Vastine
Aimo Park Finland Oy Velvoitepaikkoja voidaan varmaan tarjota keskustassa Merkitaan tiedoksi.

niista P-laitoksista, joissa on viela kapasiteettia.

Yhteiskayttoautojen maara ei tule lisddntymaan, ellei
kaikkia ylimaaraisia kuluja oteta pois. Palvelu ei kesta
kadunvarsiluvan kustannusta, jos kaupunki sellaisen
paattad ottaa kayttoon.

Merkitaan tiedoksi. Otetaan huomioon
yhteiskdyttéautojen pysakdintiluvan
hinnoittelussa tehtavassa erillispaatoksessa
kevaan 2024 aikana.

Autoliiton Tampereen Seudun osasto ry

Laadittu pysakointipolitiikan luonnos rakentuu
ajatukselle, ettd Tampereelle rekisterdityjen
henkil6autojen lukumaara sek& Tampereella
pysékoivien autojen lukumaara laskee
tarkastelujaksolla. Olettama on virheellinen ja selvésti
tavoitehakuinen.

Huomioiden autokannan kasvu oikein,
autopaikkatavoite tulee kirjata selkeasti ja nykyista
suuremmaksi, esim. 45000 autopaikka vuonna 2040.

Pysékointipolitiikassa ei ole kirjausta, etta
autojen maara vahenisi tai etta se olisi
tavoitteena. Koska kaupungin kasvaessa
autojen maaréa kasvaa, tarvitaan
pysakointipolitiikkaa ohjaamaan
pysakoinnin kehitysta toivotulla tavalla.
Keskeinen toimenpide on
pysakointipaikkojen kaytén tehostaminen.

Pysakointipaikkojen maaran lisddminen ei
ole keskustassa kaupungin tavoite. Sen
sijaan nykyisten paikkojen tehokkaammalla
kaytolla pyritdan valttamaan ylimaaraiset
investoinnit pysakointi-infraan varmistaen
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Pysakaintipolitiikan ja pysakointinormin tavoite
jatkossakin tulee siis olla tyydyttaé pysakointitarve, eiké
pysakaintimahdollisuuksien avulla ruveta
ohjaamaan/valitsemaan asukasprofiilia. Tampereella oli
vuonna 2022 rekisteroityja ajoneuvoa 108326
kappaletta, joista henkilbautoja 98048 kappaletta.
Nama henkilbautojen omistajat edustavat Tampereen
asukkaista melkoisen suurta osaa etenkin, kun
huomioidaan muut perheenjasenet. Nain suuren
veronmaksaja joukon tarpeiden hylké&minen ei ole
viisasta liikennesuunnittelua, eika kauaskantoista
politiikkaa.

Keskustan tdydennysrakentaminen sekd muu
kehittaminen tulee vaikuttamaan
pysakaintimahdollisuuksiin ja pysakoéintipaikkoihin.
Laitospyséakdinnin lisédminen on keskusta-alueella
luonnollista ja suotavaa. Kokonaiskehittdminen on
kuitenkin tehtava oikeassa jarjestyksessd, ensin
rakennetaan uudet laitospysakointipaikat ja vasta sitten
karsitaan muita pysakointimahdollisuuksia. Keskustan
elinvoimaisuuden ja palvelurakenteen sailyttamiseksi
on ensiarvoisen tarkeéa, etta nykyinen
pysakointipaikkamaéra sailyy ja sitd ei supisteta edes
véliaikaisesti.

samalla keskustan hyva saavutettavuus
myos autoilla.

Pysakaintipolitiikan tavoitteena on
ihmiskeskeinen pysakéinti huomioiden
kaikkien eri kaupungissa liikkuvien tarpeet
siten, etta asukkaiden eriarvoisuus
vahenee. Pysékdintipolitiikan tavoite ei ole
vaikuttaa asukasprofiiliin.
Liikennesuunnittelulla pyritddn ohjaamaan
liikkujia pohtimaan my@s muita
vaihtoehtoja arkeen kuin yksityisautoilu
silloin, kun se olisi mahdollista.

Merkitaan tiedoksi. Pysakadintipolitiikalla
pyritadn varmistamaan pysakoinnin riittava
kapasiteetti hyddyntaen mahdollisimman
tehokkaasti olemassa olevia
pysékointipaikkoja uusien toteutettavien
paikkojen, kuten maanalaisten laitosten,
ohella. Pysakaointipolitiikassa ei ole esitetty
paikkojen vahentamista edes valiaikaisesti.

TAMPERE




TAMPERE.

FINLAND

3(52)

Ajatellen tulevaisuutta, missé suurin osa ajoneuvoista
on joko osin- tai taysin sdhkolla toimivia,
latausmahdollisuuksia tarvitaan huomattavasti lisaa.
Toimivassa ymparisttssa lataus tulisi olla helposti
saatavissa jokaisen pysakoinnin yhteydessa, tapahtuu
se sitten kadunvarressa tai pysékointilaitoksessa.
Kaupungin tulee mahdollistaa latausoperaattoreille
latauspisteiden helppo rakentaminen seka
kadunvarteen, ettd kaupunkikonsernin omistamiin
pysakaintilaitoksiin.

Maanalaisen pysakoinnin lisédminen on sindnsa
kannatettavaa ydinkeskustan alueella. Niin nykyisiin
kuin tuleviin maanalaisiin pysékdintilaitoksiin tulee
rakentaa useita sisédnkaynteja, joista osa sijaitsee
ydinkeskustan alueella ja osa sen ulkopuolella. Siten ne

palvelevat seké keskustassa asuvia, sielld tydskentelevia

seka keskustassa asioivia.

Jotta keskusta sailyisi monimuotoisena, kiinnostavana
toimintaympéristona kaikille yrityksille, niin
kivijalkakaupoille, palveluyrityksille,
asiantuntijapalveluita tuottaville yrityksille, kuin

Kadunvarsipaikkojen nopea kierto tulee
varmistaa, jotta autolla saapuville on
keskustassa helpommin I0ydettévissa
pysakaintipaikka lyhytkestoista asiointia
varten. Latauspisteiden toteuttaminen
kadunvarsipaikoille toimii tata periaatetta
vastaan, koska autoa tulisi voida ladata
riittdvan pitkd aika. Latauksen
keskittdminen pysakointilaitoksiin ja muihin
keskitettyihin sijainteihin on siten
perusteltua. Myos teknisesti latauspisteiden
keskittdminen on huomattavasti helpompaa
ja halvempaa kuin rakentaa latauspisteita
kaikkialle. Yhten& toimenpiteend on linjata
julkisten latauspisteiden toteutuslaajuus ja -
periaatteet vuoden 2024 aikana.

Merkitéan tiedoksi. Siséédnkayntien
suunnittelu on keskustan
liikennejérjestelmésuunnitelmassa sekd
laitoskohteiden jatkosuunnittelussa
tarkentuva asia.

Merkitaan tiedoksi
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tavarataloillekin, ei ainoastaan ravintolapalveluita
tuottaville yrityksille, pitdd kadunvarsi pysakaointi
sdilyttda nykyisella tasolla. Se on edellytys sille, etté
monipuolinen yritysrakenne séilyy. Samalla on
turvattava sujuva jakeluliikenne, sek& purku ja
lastausmahdollisuudet.

Suunnitelma ns. "autokehé&sta” ei ole realistinen.
Nykyiselladn milldan kehan osalla sen valityskyky ei ole
riittéva, ja suunnitelmissa en ennemminkin sen
valityskyvyn heikennyksia kuin parannuksia. Ruuhkien
valttamiseksi ja niisté aiheutuvien haittojen
minimoimiseksi tulisi keskustan liikennevirrat
tarkastella uudelleen ja ohjata tulevaisuudessa uudella
tavalla, koska ns. autokehéan valityskykya on mahdoton
lisatd. Myos autokehan sisépuolella, keskustassa tulee
turvata ajoneuvoille riittdva maara Hameenkadun
ylityksid molemmin puolin Tammerkoskea. N&in
pystytaan valttamaan ruuhkaisuutta.

Pyoradilyreitit tulee tehdd mahdollisimman turvallisiksi
seka pyordilijoille, etté jalankulkijoille kaikkina
vuodenaikoina. Nykyiselld&n ne eivat sité ole.
Nimenomaan pyorailijat ja jalankulkijat liikkuvat
samoilla reiteilla, koska niitd on mahdoton erottaa edes
kesalla, saatikka talvella. Keskustassa, missé
ajoneuvojen nopeudetkin ovat alhaisia,
polkupydréreittien tulisi olla Iahempéana ajoneuvoja
kuin jalankulkijoita. Jalankulkijat tulisi selkeésti erottaa

Keskustan autoilun verkko péétetéén
Tampereen keskustan
liikennejérjestelmésuunnitelmassa 2040,
josta on kéynnissa erillinen suunnittelutyo.

Merkitéén tiedoksi. Pyoréilyinfran
kdytannon toteutus on ennen kaikkea
katusuunnitelmissa, ei niinkaan
pysakaintipolitiikassa kasiteltdvaa asiaa.
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pyorailijoistd, potkulaudalla liikkujista sek&
ajoneuvoista.

Pydrille ja sahkopotkulaudoille tulisi rakentaa riittavasti
erillisia pysakointialueita, jotka eivat ole valittomasti
jalankulkijoiden reitin vieressa siten, etta
huolimattomasti jatetty pyora/sahkopotkulauta
estaad/haittaa jalankulkua. Pysékdinnisté néille alueille
tulisi tehdé velvoittavaa ja "sanktioida” yleiselle alueelle
pysakainti. Sanktiointi voisi toimia vaikka siten, etta
kaupungin toimesta luvattomasti pysékoityja
kulkuvélineita siivottaisiin jonnekin "varikolle”, josta
omistaja/operaattori voisi lunastaa pientd maksua
vastaan.

Nykyinen hinnoittelu ei selke&sti kannusta
hakeutumaan laitospysakoéintiin keskustan alueella.
Joka jossain tilanteessa johtaa siihen, etté sellainen
autoilija, kenelle muutoin laitospysékaginti olisi
mahdollista, lahteekin etsimaan kadunvarresta
mahdollista vapaata paikkaa. Laitospysékdinnin tulisi
aina paasaantoisesti olla edullisempi vaihtoehto kuin
kadunvarsipysakointi ainakin maksuvydhykkeelld 1.

Myds uudenlaisten pysakointituotteiden kayttéonotto
kannustaisi laitospysékdinnin tehokkaampaan kayttéon.
Esimerkiksi jos olisi ostettavissa ennakolta kuukausittain

Merkitéén tiedoksi. Pyoré- ja
sahkopotkulautapysékdinnin tarkempi
suunnittelu tehdééan erillistyond, eika
pysakaintipolitiikassa oteta niihin kantaa
nain yksityiskohtaisesti. Sanktiointi
edellyttaisi sopimussuhdetta
palveluntarjoajien kanssa, mutta
palveluntarjoajia on vaikea pakottaa
sopimuksiin. Kansallinen lainsd&dént6 on
kehittyméssa, miké voi tulevaisuudessa
mahdollistaa ehtojen asettamisen ja
sanktioinnin ilman merkittavia
liilkennemerkki-investointeja.

Merkitéan tiedoksi. Laitospysakoinnin
hintojen tulee maaraytya
markkinaehtoisesti, eik& kaupunki voi niihin
puuttua. Kaupunki tarkistaa
pysakaintipolitiilkan mukaisesti
kadunvarsipysakoéinnin hintatasoa vuoden
2026 aikana erillisend selvitettavana
kokonaisuutena.

Kaupungin vaikutusmahdollisuudet
yksityisiin pysékointilaitoksiin ovat rajalliset,
eiké kaupunki voi maaritelld néiden
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pysakaintitunteja (esim. 20 h, 30 h, jne.) saman
palveluntarjoajan pysékdintilaitoksiin ja tuotteet olisi
hinnoiteltu siten, ettd ennakko-ostos olisi edullisempi
kuin yksittaispysakoinnit, se kannustaisi kayttdmaan
laitospysakointid. Ko. mallissa pysékdintid ei tulisi
rajoittaa yhteen nimettyyn laitokseen, vaan
mahdollistaa pysakointi missa tahansa niista.

Jos joillakin (asuin)alueilla paédytaan keskitettyyn
pysakaointiratkaisuun, niiden tulee sijaita riittdvan
lahelld asukkaita. On kohtuutonta ajatella, etté
autopaikka sijaitsee useiden satojen metrien
etéisyydelld asunnosta.

Toinen seikka, joka ko. ratkaisussa tulee huomioida, on
pysakaintipaikkojen valmistumisaikataulu.
Pysakointipaikat tarvitaan silloin kun ensimmaiset
asukkaat muuttavat, eik& vuosien paésta jalkikateen.
Tulee siis velvoittaa niiden rakentaminen samassa
tahdissa asuntojen kanssa.

Joukkoliikenteen suosion kasvattamiseksi
liityntapysakointimahdollisuuksia tulee olla
huomattavasti nykyistd enemman ja kaikille
kulkuvélineille. Niiden saavutettavuus jokaisesta

hinnoittelua. Viedaan tiedoksi
laitosoperaattoreiden kanssa pidettaviin
yhteistyopalavereihin.

Pysakaintipolitiikan péivityksessa ei olla
esittdmassa muutosta nykyiseen keskitetyn
pysakainnin hyvaksyttavaan
kavelyetaisyyteen. Sen sijaan
kavelytaisyyden kaytannon
soveltamisperiaatteiden tarkentamista
esitetdén pohdittavaksi soveltamisohjeiden
tarkentamisessa vuosina 2024-2025.

Pysékaointipaikkojen toteuttaminen on
rakennusluvan edellytys, joten asia
lahtokohtaisesti toteutuu jo nykyisin.
Vaiheittain toteutuvat pysakaointilaitokset
voivat olla haasteellisia, ja néissa
tapauksissa asiaan on tapauskohtaisesti
kiinnitettdva huomiota.
Pysékaointipolitiikassa on esitetty myos
yksinkertaistettu malli vaiheittain
toteuttamisesta, jolla on mahdollista
vastata esitettyyn haasteeseen.

Merkitéén tiedoksi. Liityntédpysékdinnin
opastus- ja informaatiokonseptin
toteuttaminen on pysékaointipolitiikassa
toimenpiteena vuosille 2024-2026.
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l&hestymissuunnasta tulee olla vaivatonta ja hyvin
opastettua.

Pysakadinnin tulee olla velotuksetonta, pysakointioikeus
siséltyy siis joukkoliikennelippuun.

Merkitéén tiedoksi. Liityntédpysékainti on
Tampereella ilmaista, mutta jatkosta ei ole
tehty linjauksia eik& pysakointipolitiikassa
ole tasta kirjauksia. Joukkoliikennelippuun
kytkeminen on tunnistettu tarkeaksi
tulevaisuuden kehitystyoksi ja on vuoden
2025 toimenpiteend pysakointipolitiikassa.

Keskindinen tyoelékevakuutusyhtio Varma

Tampereen pysakaointipolitiikka 2024—-2040 luonnos on
kattava esitys, jossa késitellaén oikeita teemoja, ja
kehitys vaikuttaa hyvén suuntaiselta. Kaytannén
toteutus tulee kuitenkin ratkaisemaan siiné esitettyjen
suunnitelmien toimivuuden, minka vuoksi
asianomaisten olisi edelleen hyva paasta
kommentoimaan konkreettisia toimenpideratkaisuja
tunnistaen toimenpiteiden hyoty-panossuhteet seké
niiden oikeanaikaisuus huomioiden kustannukset ja
vaikutukset kaupunkilaisille.

Erityisen tarke&na ndhdaan, etté ratkaisut mietitéén
tarvelahtdisesti ja eri kayttajaryhméat huomioiden. Naitéa
esityksessakin esiin nostettuja teemoja ovat muun
muassa asukaspysakoinnin kohtuuhintaisuus (vs. muut
kayttajat), pysakoinnin sijainti kodin valittdméassa
l&heisyydessa ja sen saavutettavuus, seka se, etta

Merkitaan tiedoksi. Lisdtaan raporttiin
vuorovaikutukseen liittyva maininta lukuun
5.7.

Merkitaan tiedoksi
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mahdolliset keskistetyt tai yhteispysékdinnit ovat
kayttajilleen — niin vakituisille kuin satunnaisille —
viihtyisia ja helppoja kéyttaa: niissé on nykyaikainen
teknologia kayttssa ilman uusien sovellusten ja
tunnusten luomista, latauspaikkoja on riittévésti ja
esteettdmyys huomioitu. Liséksi etenkin
vuorottaispysékdintiratkaisujen osalta huomiota on
kiinnitettava strategiassakin tunnistetun hybridity6n
lisddntymisen ohella myds muiden kuin tydssékayvien
kayttajien, kuten elékeléisten ja perhevapailla olevien,
pysakaintitarpeisiin ns. virka-aikana.

Toiseksi tunnistetaan, ettéd rakennuttamisen raameja ei
tulisi asettaa liian tiukaksi, vaan mahdollistaa
kysyntélahtdinen toteutus, silld pysakéinnin toimivuus
on tarked osa kohteiden vuokrattavuutta ja
myytavyyttd, joten olisi hyvd, ettd kaupunki olisi avoin
kuuntelemaan edelleen investorien ajatuksia ja
ehdotuksia pysakoinnin ratkaisemiseksi.

Erityisen kiinnostavina esityksessé esiin nostettuina
kehitysaihoina ndhdd&n muun muassa joustavan
pysakainnin kapasiteetin lisddminen avaamalla
kaupungin kiinteistojen pysakointipaikkoja
kaupunkilaisten kayttéon (esim. koulut iltaisin) sekd
polkupy6rapysakointi. -- Pitk&n téhtédimen
kehitysmahdollisuutena néhdaan myods
huoltologistiikan siirtyminen maan alle (esim. Kunkun
parkki).

Merkitaan tiedoksi

Merkitaan tiedoksi
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Muina konkreettisimpina huomioina strategiasta
kumpusi tarve huomioida turvallisuusseikat
kadunvarsipysakoinnin ja pyorakatujen
yhteensovittamisessa, silla kadunvarsipysékdinnille
nahdéén edelleen tarvetta tulevaisuudessakin (mm.
yritykset, l&hetit) sek& ennemmin kohtuuhintaisten
asukaspysakointilupien kayttdalueen laajentamista kuin
niiden vahentamista. Lisaksi pyorépaikkanormin osalta
kerrostalojen omistusmuodon sijaan tai ohella olisi hyvé
huomioida myds kiinteiston kayttéjat.

Merkitaan tiedoksi.

Asukaspyséakadintilupien hinnoitteluun
liittyvat muutosselvitykset on esitetty
pysakaintipolitiikassa tehtavaksi
erillistarkisteluna vuonna 2026.

Kiinteistoliitto Pirkanmaa ry

Asumisen, tydssé kdymisen ja ennen kaikkea liikkkumisen
muutokset ovat nopeita ja tdmé edellyttdd myos
pysakaintipolitiikalta joustavuutta. Luonnoksen
esipuheessa mainitun 10 vuoden paivityssyklin voi
ennustaa olevan liian pitka aikajanne.
Pysakaintipolitiikan muutostarpeita, ennen kaikkea
pysakaintinormia on syyta tarkastella hieman
lyhyemmin vélein.

Joukko- ja kevyttd likkennettd suosivat ja samalla
yksityisautoilua vahentévat liikenteelliset ratkaisut
tulevat Kiinteistoliitto Pirkanmaa ry:n nakemysten
mukaan vaikuttamaan yhta lailla ydinkeskustan
asuinkiinteistdjen asukasrakenteeseen kuin myods
yritysten palvelurakenteeseen. Muutokset nopeuttavat
kehitystd, jossa ydinkeskustaan hakeutuu asukkaiksi
erityisesti opiskelijoita ja seniori-ikaisté vaestoa, joille
auto ei ole valttamattomyys. Keskusta-asumisen kynnys

Muutetaan pysakointipolitiikan
paivityssykliksi noin joka toinen
valtuustokausi ja toimenpideohjelman
paivityssykliksi kerran valtuustokaudessa.

Pysakaintipolitiikan tavoitteena on taata
keskustan hyva saavutettavuus myos
autoilla. Toisaalta keskustan asukkaiden
pysakointimahdollisuuksia ei haluta
heikentdd myosk&an keskustassa asuvien
nakodkulmasta, mutta jo pidempaén
jatkunut suuntaus kohti rakenteellista
pysakaointia vadjadmaéatta nostaa pysakoinnin
hintaa. Kadunvarret tulisi séilyttaa
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kohoaa esimerkiksi tyoikéisille autoa kayttaville seka
lapsiperheille autopaikoituksen saamisen vaikeutuessa
ja pysékaoinnin kallistuessa. Kaupan ja palveluyritysten
osalta muutos tarkoittaa pelkistetympaa
palvelutarjontaa.

Kun luonnoksen visio-osuudessa mainitaan kymmenen
tavoitetta, joilla aikaansaadaan “toimivinta pysakointia
ihmisille ja yrityksille”, ei pysakoinnin edullisuus ole
tavoitteiden joukossa.

Pysékadinnin tavoitteellisessa sijoittamisessa kotihoidon

kadunvarsipysakainti oli esitetty prioriteetti Il-luokassa.

Sen sijaan tontilla kotihoitopysakaointi on priorisoitu
korkeammalle. Jotta ikaantyneen vaeston kotona
asuminen onnistuu, olisi kotihoidon
katupyséakointimahdollisuuttakin parannettava.

lyhytaikaisessa pyséakoinnissd, mika palvelee
keskustan yritystoimintaa.

Tavoitteissa on mukana edistaa elinvoimaa,
mika ei toteudu, jos pysakdinti on
ylihinnoiteltua. Toimenpiteissa on vuodelle
2026 maaritelty tarkistettavan
maksuvyohykkeiden laajuus ja
hinnoitteluperiaatteet seka kokeiltavan
progressiivista hinnoittelua. Tamén
madrittelyn alla tullaan linjaamaan
pyséakoinnin hintataso. On myos
huomioitava pysakdinnin toteuttamisen
kustannukset ja investointitarpeet
suhteessa pysakoinnin hintaan. Myos
pyséakoinnin hinta laitoksissa ja
kadunvarsissa on erotettava toisistaan,
koska kaupunki ei voi vaikuttaa pysakoinnin
hintaan laitoksissa.

Tampereella on jo kaytdssé kotihoidon
pyséakointitunnus, joka sallii mm.
pysakainnin ilman maksua ja
pyséakaointikieltoalueilla. Kotihoidolle ei ole
suunniteltu merkittdvéan omia
pysékaointipaikkoja yleisille alueille, vaan
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Seka LPA -tontilla, ettd omalla tontilla olevien taloyhtion
autopaikkojen avaaminen kaikille esim. Smart Parking -
jarjestelman kautta, tulisi kuitenkin aina perustua
vapaaehtoisuuteen.

Lahtokohtana pysakointipolitiikkaluonnoksessa on se,
ettd autojen lataaminen tapahtuu kiinteist6jen
tonteilla. Etenkin kaupunkikeskustassa yksityisten
kiinteistdjen alueilla autopaikkoja tai
latausmahdollisuutta ei kaikille pystyta valttamatta
jarjestdmaén, esimerkiksi pysakaointipaikan
omistuksellisista syista. Vieraspysakointiin on myds
rajalliset mahdollisuudet. Tasta syysta tarvitaan kaikille
avoimia latauspisteitéd myds yleisille alueille.

Kaupungin ja taloyhtididen yhteinen etu on edistaa
tieliikennelain muutosta, joka ei edellyttaisi nykyisen
tieliikennelain mukaisia lilkkennemerkkeja yksityisilla
tonteilla.

téllaisia pitdisi toteuttaa kiinteistojen
pysakainnin yhteyteen.

Smart Parking edellyttdd ehdottomasti
taloyhtididen omaa halua tehostaa
pysakaintid, eika kaupungilla ole
madraysvaltaa sen synnyttamiseksi.

Kaupungin rooli latauspisteiden
toteuttamisessa suhteessa yksityiseen
sektoriin on epdselvé, minka vuoksi
pysakaintipolitiikassa on esitetty
toimenpiteeksi linjata julkisten
latauspisteiden toteuttamisperiaatteet
selkedmmin jo 2024. Kaupungilla tulee
taéman hetken kéasityksen mukaan olemaan
jatkossakin rooli vahintd&dn omien
kiinteist6jen varustamisessa latauspistein
seka yksityisten toimijoiden latausverkoston
téaydentéjana yleisilla alueilla.

Tieliikennelain mukaiset liikennemerkit ovat
valvonnan kannalta selkeitd ja jattavat
mahdollisimman vahén tulkinnanvaraa.
Kuitenkin prosessi, jolla merkit nykyisen
lainsdadénnon puitteissa tulee hyvaksyttaa
kaupungilla, on raskas. Huomioita tulee
kaupungin mielesta kiinnittd4 ennen
kaikkea prosessin tehostamiseen.
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Pysakadintinormia uudistettaessa on huomioitava, ettei
normi saa olla tulkinnanvarainen, mutta etté se
toisaalta kuitenkin siséltaisi joustoja. Kiinteistojen
rakennushankkeissa on tarkeaa pystya ennakoimaan
pyséakointinormin vaikutukset.

Pysékdintinormin helpompaa soveltamista
varten on politiikassa esitetty
toimenpiteeksi sen soveltamisohjeiden
tarkentaminen tasapuolisten kaytantdjen
varmistamiseksi vuosina 2024-2025. Myos
normin paivityssyklin maarittdminen on
toimenpiteissa. Tamé tulee sopia yhdessa
eri sidosryhmien kanssa.

Kotilinnasaatio

Toivon, ettd tdman prosessin kautta tdmé asia selkeésti
kirjataan pysakointipoliittisessa ongelmassa, joka myos
helpottaisi kaavoitusprosessia ja my0s jatkossa
pystyisimme ARA-kriteerien mukaan tuottamaan
ikaihmisille ja eritysryhmille asumispalveluita.
Kotilinnas&&tio on ARA:nkin nakokulmasta
erityisryhmien luokassa, jossa saamme 15-30 %
avustuksia nimenomaan kohderyhman takia. Toivon,
ettd tata asiaa korjataan ja kirjataan
pysakaintipoliittisessa ohjelmassa selkeésti.

Tampereen pysakointipolitiikassa on
esitetty toimenpiteet pysakaintinormin
osalta: Tammikuussa 2023 hyvaksytyn
pysakointinormin soveltamisohjeita
tarkennetaan tarpeen mukaan vuosien
2024-2025, ja nykyisten normien toimivuus
selvitetddn vuosina 2025-2026. Naiden
pohjalta pysékointinormi on tarkoitus
paivittda vuonna 2026-2027. Myds
senioriasumisen osalta pysakointinormia
tarkastellaan ndiden toimenpiteiden
yhteydessa.

Senioriasumiselle tarkoituksenmukainen
pysakointinormi on erityisen tarkeda
selvittaa huolellisesti, silla senioriasunnoissa
asukkaiden toimintakyky vaihtelee suuresti.
Toisaalta pysakointi-investoinnit voivat
lisata asumiskustannuksia merkittavasti.
Siksi on tarkeaa tarkastella mm. aiemmin
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toteutuneiden kohteiden
pysékointipaikkojen kdyttdastetta niin
asukkaiden, henkilokunnan kuin
vierailijoidenkin osalta.

Linja-autoliitto

Tampere on kaupunki, jonka osalta Linja-autoliittoon
tulee jossain madrin palautetta siitd, etta tata on
térkeda pitaa esilla kaupungin kanssa.

Tarkastelukaudella voi tulla esiin kysymys myos raskaan
liikenteen latausmahdollisuuksista, vaikka asia ei ole nyt
eiké ihan lahitulevaisuudessa ajankohtainen linja-
autojen tilapdisten pysakointipaikkojen osalta. Jos
kayttovoimamuutos etenee kaupunkiliikenteesté
pidempimatkaisempaan linja-autoliikenteeseen, tulee
téalloin pysakoinnin kaupunkitilan ohella relevantiksi
kysymys linja-autokaluston latausmahdollisuuksista.
Tuolloin latausmahdollisuus kohdentaisi ja rajaisi myos
pysakointimahdollisuuksia olennaisesti.

Merkitaan tiedoksi

Merkitaan tiedoksi

Pirkan Opiskelija-asunnot Oy - POAS

Yrityksien mahdollisuus saada edelleen kadunvarsilupa
pitad varmistaa. Pelkké pysakointilaitoksen laheisyys ei
toimi kaikilla yrityksilla, koska on olemassa toimijoita,
joiden toiminta edellyttaa toistuvia
lyhytaikaispysakointeja toimiston valittémassa
laheisyydessa. Eli tdma4 pitéisi linjata tyyliin, ettd
huomioidaan yrityskohtaisesti niiden toiminta lupia
mydnnettaessa.

Yrityspysakointilupakayténtoihin ei ole

esitetty pysakointipolitiikassa muutoksia.

Lupakohtaiset myontamis- ja
hinnoitteluperiaatteet esitetdan
tarkistettavaksi erillisend tyéna vuonna
2026.
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Ohjaavaa suuntaa mietittdessa tulisi erityisesti
kiinnittdd huomiota asuinkiinteistdjen loppukayttajiin ja
sitd myodden kohteiden todellisiin pysakdintitarpeisiin.
Esimerkiksi opiskelijat ja ikddntyneet ihmiset, ko.
kiinteistjen omistajilta on saatavissa hyvéaa dataa
kohteidensa autopaikkojen kéaytosta, esim. sijainti tai
liikenneyhteydet huomioiden/ei huomioiden.

Myos autottomat uudiskohteet ainakin edelld
mainituilla kayttajaryhmillé tulisi mahdollistaa varsinkin
keskustan — ja tehokkaan joukkoliikenteen alueilla.

Pysakaintinormeihin ja niiden tulkintoihin
lilkkumavaraa, tilannekohtaista tarveharkintaa. Erilaiset
toimijat samalla alueella, samalla tontilla mutta
kuitenkin erilaiset tarpeet.

Pysakaointinormia tulkittaessa voitaisiin huomioida
l&hitulevaisuudessa olevat muutokset. Esim.
rakennushankkeen lupavaiheessa huomioidaan
joukkoliikenteen tehostamissuunnitelmat alueella
[&hitulevaisuudessa.

Merkitaan tiedoksi

Autottomat tontit on tunnistettu keinona
nykyisessa pysékointinormissa, eika téhan
olla esitetty pysakaintipolitiikassa
muutoksia.

Pysakadintinormin on kohdeltava hankkeita
tasapuolisesti. Tulkinnanvaraisuutta
pyritddn vahentdmaén tasapuolisuuden
varmistamiseksi tarkentamalla
pysakaintinormien soveltamisohjeistusta
vuosien 2024-205 aikana.

Pysakaointinormit vahvistetaan
asemakaavassa, jolloin kaavassa kaytetadan
sen hetkistd hyvaksyttyd normistoa. Ns.
ajankohtaisten kaytantojen soveltamisesta
rakennuslupavaiheessa on noussut esille
tyon aikana ja asia on kirjattu liitteeseen 2.
Asiaa tullaan selvittaa pysakointinormin
paivityksen yhteydessa vuosina 2026-2027.
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Keskitetyn pysékdinnin toteutusmalli - erittain térkeé
asia tutkia, varsinkin konserniyhteisét ja
velvoitepaikkareservi! Hyvé olisi muistaa myos
kohtuuhintaiset asuntotuotannon rakentajat,
pysakainnin rakentamisen hinta ei saisi vaikeuttaa
kohtuuttomasti/kaataa naité hankkeita.

"P&astottoman” autoilun tukeminen esim. Helsingin
malli (-50 % pysakointimaksusta sahkbautoille).

Merkitaan tiedoksi

Vahapaastoisten autojen alennus on kirjattu
pysakointipolitiikkaan selvitettavaksi asiaksi
muiden maksullisen pysakoinnin muutosten
selvittamisen yhteydessa.

Pirkanmaan hyvinvointialue

Pirkanmaan hyvinvointialue pitaa hyvéna edelleen
menettelytapaa, jossa autopaikkanormi ei suoraan esita
vaatimuksia sairaala- ja sotepalvelutoiminnalle, vaan
ndiden kohteiden pysékdintipaikkamitoitus maaritellaén
aina erillisselvitysten perusteella.

Esitdmme politiikassa esitettyjen palveluasumisen
normien muuttamista tarpeita vastaavaksi. Normissa
esitetty laskentaperuste ei riita kattamaan lainkaan
tyontekijoiden pysakointitarvetta, vaan kéytanndssa
esitetyssé normissa on huomioituna vain kohteiden
vieraspysakoinnin tarpeen osuus. Palveluasumisen
mitoitetun autopaikkamé&érén tulee riittaa
tyontekijoille, vierailijoille ja tarvittaessa asukkaille.

Kotihoidon pysékdintitunnuksen ja sen kdyton
kehittdmisen ndkodkulmasta Pirkanmaan hyvinvointialue

Merkitaan tiedoksi

Merkitédan tiedoksi. Pysakaintinormin
paivittdminen tulee tapahtumaan erillisend
tybn& myohemmin, arviolta vuosina 2026—
2027.

Merkitaan tiedoksi
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esittad osallisuutta ja yhteisty6td Tampereen kaupungin
kanssa pysakointipolitiikassa ehdotetussa LE-tunnuksen
kehittdmisselvityksessé

Pysakaintipolitiikassa on esitetty erittdin vaatimaton
madarallinen tavoite liityntépysékdinnin tarjoamiseksi
2040 mennessé, tama tavoite tulisi vahintaan kaksin-
kolminkertaistaa. Maaratavoite ei edisté keskustaan
suuntautuvien matkojen kulkumuotosiirtyméaa. Liséksi
aikataulutavoite liian hidas, jarjestelmaa tulisi kehittéda
selvasti nopeammin, esim. heti raitiotiejarjestelmén
laajentamisen yhteydessa.

Pirkanmaan hyvinvointialue esittaa yhteistyota
Tampereen kaupungin kanssa koskien laajempaa
taksien pysékdinnin kehittdmista.

Pirkanmaan hyvinvointialue esittaa yhteistyota
Tampereen kaupungin kanssa koskien politiikassa
tunnistettua LE-pysékadintiselvitystd ja tunnusten kéyton
kehittamista.

Liityntapysékoinnin méara perustuu
erillisselvityksen arvioon liityntépysékdinnin
kysynnésté ja edustaa vain Tampereen
alueelle toteutettavaa maaraa. Kaupunki
tekee seudullista yhteisty6ta
liityntapysakoinnin synnyttamiseksi liséksi
kuntarajojen taakse.

Merkitaan tiedoksi

Merkitaan tiedoksi

Pirkanmaan Yrittajat ry

Ydinkeskustan yritysvastaajat suhtautuvat kuitenkin
pysakaintijarjestelyjen toimivuuteen kriittisemmin kuin
muualla Tampereella. TAma viesti on syyta ottaa
vakavasti ja kaupungin elinvoimaisuuden edistamiseksi
tehda jatkosuunnitelmia tiiviissa yhteisty6ssa yritysten
edustajien kanssa. Keskustapysakoinnissa
avainasemaan nousevat erityisesti kivijalkaliikkeita

Merkitaan tiedoksi
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palveleva lyhytaikainen kadunvarsipysakointi seka
sujuva huoltoliikenne.

Pysékadintipolitiikassa nojataan vahvasti ajatukseen
tyonteon muuttumisesta seka tahan liittyen
pyséakointitarpeen vahenemiseen. On kuitenkin
ensisijaisen tarkeaa, ettd pysakointipolitiikalla kyetaan
vastaamaan nykytarpeeseen ja kaupungin elinvoimaa
tukeviin toimiin. Samaan aikaan kun todistamme
etéatyon yleistymista, yha useampi yritys on palannut
takaisin lasnéaolovelvoitteisiin ja koronaa edeltavééan
tyoskentelyrytmiin. On myds hyva muistaa, etta kaikki
tyo ei ole eténa tehtavaa asiantuntijatyota, eika kaikkea
tyota tulla korvaamaan uudella teknologialla.
Pysékadintipolitilkan on hyva elad ajassa ja olla
napparéasti paivitettavissa vastaamaan uusiin
tunnistettuihin tarpeisiin.

[Imi®, johon on myds syyta kiinnittéé tarkempaa
huomiota, on skenaario yhteiskayttoautojen
yleistymisestd. -- Yhtend hidastavana tekija on esitetty
asukaspysakoinnin hinnan nousu. Ei voida siis pitaé
itsestaanselvyytend, ettd yhteiskéyttdautojen maara
yleistyy. Taman lisaksi pysakoinnin hintojen nousua on
tarkasteltava myds tassa kontekstissa.

On keskeista, ettéa keskustan saavutettavuudessa
huomioidaan asiakkaiden ja yritysten erilaiset tarpeet.
Tapahtumapysakointi ja pysakointihallit seka

Merkitaan tiedoksi. Pysakointipolitiikassa
todetaan etatyon vaikuttavan ensisijaisesti
siithen, missa autoa pysakoidaan.
Pysakaointipolitiikalla pyritédn varmistamaan
pysakoinnin riittava kapasiteetti
hyédyntdaen mahdollisimman tehokkaasti
olemassa olevia pysakdintipaikkoja uusien
toteutettavien paikkojen, kuten
maanalaisten laitosten, ohella.
Pysékaointipolitiikan toimenpiteitd on
esitetty paivitettavaksi noin kerran
valtuustokaudessa ja koko
pysakointipolitiikka noin joka toinen
valtuustokausia. Talldin seurataan myos
esimerkiksi etatyon tilannetta.

Merkitaan tiedoksi. Otetaan huomioon
yhteiskdyttéautojen pysakaintiluvan
hinnoittelussa tehtavassa erillispaatoksessa
kevaan 2024 aikana.

Pysékadintipolitiikassa esitetyista
ratkaisuvaihtoehdoista erityisesti
progressiivisella hinnoittelulla pyritaan
takaamaan kadunvarsipaikkojen riittavyys
kivijalkayritysten tarpeisiin. Elinvoimaisuus
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pyo6réparkit otetaan hyvin huomioon. Se mika jaa
vahemmaélle huomiolle, on kivijalkaliikkeiden elintarked
kadunvarsipysakointi. Tahan tarpeeseen voidaan
vastata kadunvarsiratkaisuilla, jotka mahdollistavat
nopeat asioinnit liikkeisiin. Lyhytaikaisen
kadunvarsipysakoéinnin toimiva toteutus on keskustan
kivijalkaliikkeiden elinehto ja paikkojen riittdva maaré
on turvattava.

On myos tarked seurata, mité vaikutuksia pysakoinnin
osittainen suuntaaminen pysakaintilaitoksiin aiheuttaa
keskustassa toimivien yritysten houkuttelevuuden ja
saavutettavuuden nakokulmasta ja reagoida herkalla
kadelld mahdollisiin negatiivisin vaikutuksiin.

Kadunvarsipysakoinnin maksullisuuden ja/tai
aikarajoitusten mahdollisen laajentamisen taustalle on
hyva tehdé tarkempaa selvitysty6té ja punnita hyotyja
ja haittoja erityisesti elinkeinoeldméan nakdkulmasta.
Esimerkiksi ravintola- ja viihdepalvelujen kannalta
iltapysakoinnin maksullisuuden laajentamisella voi olla
negatiivisia vaikutuksia asiakkaiden lilkkkumiseen.
Samaan aikaan taas pysakoinnilté vapautuvien tilojen
laajempi hyédyntd@minen voi tuoda uusia
mahdollisuuksia.

Jakelu- ja huoltoliikenteen osalta on keskeista selvittaa,
vastaavatko nykyiset ja mahdollisesti suunnitteilla
olevat jakelukuljetusten pysékointimahdollisuudet

on yksi pysakointipolitiikan keskeisista
tavoitteista.

Merkitaan tiedoksi

Merkitédan tiedoksi. Maksullisen pysékdinnin
muutokset edellyttavat aina
vaikutusarviointia, jos muutokset ovat
kokoluokaltaan merkittavia.
Vaikutusarvioista lisatddn maininta seka
toimenpiteen yhteyteen etté
vaikutuslukuun.

Merkitaan tiedoksi
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yritysten tarpeisiin. -- Konkreettisena toimenpiteené
pysakainti- ja pysayttamiskieltoalueiden lapikdyminen
yhdessa alueen yritysten kanssa on kannatettavaa.
Y6naikaisen jakelun laajentamisselvitysten yhteydessa
on syytd huomioida, ettd yonaikainen jakelu ei vastaa
valtaosan tarpeisiin ja vaihtoehto ei voi korvata
paivéasaikaan tapahtuvaa jakelua.

Tilausliikenteen ja taksien pysakdinnin kehittdminen on
keskeistd alueen vetovoimaisuuden nakokulmasta.
Erilaisten tapahtumien ja pysakdintitarpeen
lisdantyessa Tilausliikenteen pysakainnin sijoittelussa
on keskeistd huomioida, ettei sijoittelu aiheuta haittaa
kivijalkaliikkeille tai muille yrityksille.

Vuosina 2019 ja 2023 tehdyt pysakéintinormien
paivitykset ovat mahdollistaneet pienemman
autopaikkojen rakentamisen kuin aiemmat normit.
Samaan aikaan erityisesti ydinkeskustan yritystoimijat
suhtautuvat pysékdintijarjestelyjen toimivuuteen
kriittisesti. Neljannes yritysvastaajista arvioi
pysakaintipaikkatarpeen kasvavan tulevaisuudessa,
joten tarve on ristiriidassa pyséakdintinormin kanssa. On
my0s tarkedd huomioida, etté vaikka pysakointinormien
joustavuus on tavoiteltavaa, tdytyy normien
mahdollistaa yhdenvertainen kohtelu.

Keskitetyn pysékdinnin toteutusmallin osalta on
keskeista kiinnittdd huomiota turvallisuuteen kayttéjien

Merkitaan tiedoksi

Merkitédan tiedoksi. Pysakaintinormin
paivittdminen tulee tapahtumaan erillisend
tybnd myohemmin, arviolta vuosina 2026—
2027.

Merkitéén tiedoksi. Kévelytéisyyden
kdytdnnon soveltamisperiaatteiden
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nakokulmasta. Keskitetyn mallin pysakointi voi sijaita
nykyista kauempana, jolloin erityisesti turvallinen ja
sujuva yhteys pysakdintipaikalle nousee keskeiseksi
tekijaksi. Tassé on huomioitava erilaiset kayttajat, joilla
on erilaisia tarpeita.

Merkittdvimpien muutosten osalta on tarkeaé toteuttaa
monitahoinen vaikuttavuusarviointi, jossa eri kayttajien
tarpeita kuullaan kattavasti.

Luonnoksessa otetaan huomioon moninaiset
liilkkumistarpeet ja erilaiset liikkumismuodot.
Laadukkaiden ja turvallisten pyorapysakointipaikkojen
kehittdminen on kannatettavaa myos elinkeinoeldmén
nakokulmasta.

Laadittaessa suunnitelmia kaupungin ja kaupallisten
toimijoiden yhteiselle pyorapysakoéintilaitokselle on
tarkeéa kiinnittda huomiota siihen, ettd myds pk-
yrityksilla on mahdollisuus osallistua hankkeeseen.
Pyorapysakainnin kehittdminen muun pysakainnin
rinnalla tarjoaa erilaisia mahdollisuuksia erityisesti
keskusta-alueen litkkkumiseen, mika voi ohjata
asiakasvirtoja ja tuoda toimivia lisimahdollisuuksia
esimerkiksi tydbmatkaliikenteeseen.

Liitynt&pysékoinnin kehittamisella on tarked rooli
kestavan lilkkkumisen edistamisessa. On tarkeda
varmistaa, ettd alueet ovat helposti saavutettavissa

tarkentamista esitetdén pohdittavaksi
soveltamisohjeiden tarkentamisessa
vuosina 2024-205. Tassa yhteydessa
voidaan ottaa kantaa myos kavely-
yhteyksien laatuun liitteen 2 mukaisesti.

Vaikutusarvioista lisatdan maininta

pysakointipolitiikan vaikutuslukuun.

Merkitaan tiedoksi

Merkitaan tiedoksi. Lisataan yhteisten
pyorapysakadintilaitosten suunnitteluun
maininta vuorovaikutustarpeesta hankkeita
edistettdessa.

Merkitaan tiedoksi
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paavaylien ja joukkoliikenteen solmukohteen lahella.
Liséksi liityntapysakointialueilla on oltava riittavé
kapasiteetti vastaamaan kysyntaan, ja niiden on
toimittava myos sijoittelun nékdkulmasta
varteenotettavana vaihtoehtona.

Seka liityntapysakoinnin ettéd kokonaiskuvan kannalta
on keskeisté tiedostaa, ett& kaupungin
pysakaintipolitiikalla on merkittavia vaikutuksia myos
muihin kuin tamperelaisiin tai Tampereella toimiviin
yrityksiin. Etenkin moni Pirkanmaan reuna-alueella
asuva on henkildautoliikenteen varassa ja
pysakaintipolitiikan linjauksilla voi olla merkittavia
vaikutuksia my6s muiden kuntien asukkaille tai ndissa
yritystoimintaa harjoittaville. Sama ilmi6 heijastuu myos
Tampereen yrityksiin asiakasvirran ja -pysakoéinnin
kautta.

Merkitaan tiedoksi

Tampere Tunnetuksi ry

Tampere Tunnetuksi ry:lle on tarkedd, ettd Tampere
rakentaa eldvéa ja vetovoimaista seka turvallista
keskustaa. Ajoneuvot on tiiviissa keskustarakenteessa
huomioitava liikkkumismahdollisuuksien liséksi my6s
turvallisuuden ndkékulmasta. Ajoneuvot ovat myos
monelle keskustan kaupan toimijalle elinehto, niin
tavaralogistiikan kuin asiakkaille saavutettavuudenkin
nékokulmasta.

Pysakaintipaikkojen siirtdminen laitospysékadinteihin
tulee edetd siind jarjestyksessd, etta laitoksissa tulee

Merkitaan tiedoksi

Merkitaan tiedoksi. Pysakdintipaikkojen
kokonaismaaran tulee vastata tarvetta.
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olla paikat valmiina ennen kuin katutilasta mahdollisesti
poistetaan pyséakdintipaikkoja.

Katutilassa tulee olla riittavasti tilaa kaupan logistiikalle,
joka on jakeluliikennettd. Tulevaisuuden logistiikan
huomioimisessa tulee olla reagointiherkkyytta ja halua
sallia kehitys.

Jakeluliikenteen ajoneuvojen luvituksessa tulee
huomioida pienet yritykset, eli tilanteet, joissa
kivijalkaliikkeen yrittajé itse huolehtii myymaléan
tuotteiden logistiikasta omalla ajoneuvollaan (joka ei
tayta visuaalista mééaretta jakeluyrityksen ajoneuvosta)

Progressiivisen hinnoittelun pilotti tulee toteuttaa
yhteistydssd kaupan kanssa, niin etta pilotin
onnistumista mitataan myos kaupan tuloksien
mittareilla.

Pysékaointipolitiikan tulee sallia katutilassa tehtévat
elavoittamisté edistavat kokeilut.

Palveluiden kehittdminen ja viestinta pysékoinnista ovat
erittain tarke&&. On pikimmiten otettava toteutukseen
ja huolehdittava reaaliaikaiset informaatiosovellukset.

Jakeluliikenteen lastaus- ja purkupaikkojen
toteuttaminen siséltyy pysakointipolitiikan
toimenpiteisiin.

Merkitaan tiedoksi. Otetaan huomioon
jakeluliikenteen tunnuksen
maadrittelytydssa, joka on esitetty tehtavaksi
vuonna 2027.

Merkitédén tiedoksi. Otetaan huomioon
progressiivisen hinnoittelun
maadrittelytydssa, joka on esitetty tehtavaksi
vuonna 2026.

Pysakaointipolitiikka ei aseta esteita
elavoittdmiskokeiluille jatkossakin. Lisatédan
pysakointipolitiikkaan kirjaukset katutilan
elavoittamisen mahdollisuuksista
toimenpiteisiin pysakoinnin sijoittelu ja
katutilan jasentaminen.

Pysékoinnin reaaliaikaisen tilannekuvan
luominen ja yllapitaminen on tunnistettu
pysakointipolitiikan toimenpiteissa.
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Tulevien suurten rakennustdiden (henkilératapiha)
luomassa tilanteessa on huolehdittava poikkeuksellisen
hyvin keskustassa kévijoiden saamasta oikeasta ja
reaaliaikaisesta tiedosta. Tiedon tulee olla
kayttajalahtoisté eiké palvelukohtaista, eli etta
keskustaan tulija saa kaikki matkapolkunsa tiedot
(poikkeusreitteineen) yhdesta sovelluksesta. Myds
turistien ja yritysvierailijoiden Tampere -kokemukseen
tulee panostaa. Kriittinen tekijé on se, etta tarjpamme
juuri tdnaén oikeassa olevaa tietoa helposti, eli
panostamme my6s vayliin, joilla haetaan intuitiivisesti
tietoa (google).

Pysakadinnin kehittdmisessa on syyta kiinnittaé
huomiota myds ennakoivaan asiakaslahtdiseen
positiiviseen muutosviestintaan, jossa keskustellaan
ratkaisuista ja syista toimenpiteistd tiedottamisen
lisdn&. N&in ympargiva yhteiso voi olla tukemassa
muutosviestinndssa, kuten yritykset viestivat
asiakkailleen, mutta tdma vaatii viestinnan osaamista
seka tarpeeksi pitk&a aikajinnettd sekd ennakointia.

Liityntapysakoinnin osalta tilannetieto on
myos tunnistettu kehittamistarpeena.

Tilapaiset liikennejarjestelyt eivat ole
sindnsa pysakointipolitiikan asia, vaikka
opastuksesta pysakoinnin osalta on
huolehdittava my6s muuttuvissa tilanteissa.

Merkitaan tiedoksi

Tampereen kauppakamari

Vision johdantokappaleissa luodaan pohjaa ajatukselle,
ettd autoilu vdhenee ja ettd auton omistustarve on
jollain tapaa muutoksessa. Néille oletuksille ei ole
perusteita. Samanlaista toiveajattelu esitettiin edellistd

Liikennesuunnittelulla ja
pysakaintipolitiikalla sen yhtend osana
pyritddn ohjaamaan liikkujia pohtimaan
my0s muita vaihtoehtoja arkeen kuin
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pyséakaointipolitiikkaa tehtéessa. -- Auton omistajuudessa
ei ole tapahtunut merkittavia muutoksia. Ajokorttia ei
valttdmétta ajeta heti 18-vuotiaana, mutta suhdeluku ei
ole muuttunut. Ei ole siis perusteita tehda
johtopaatoksia, ettd pysékdinnin tarve vihenee.

Vision pitaa ottaa ronkeammin kantaa Tampereen
pyséakoinnin suureen kuvaan, jossa maanalainen
parkkimaailma tarjoaa ratkaisun kasvavalle
pyséakointitarpeelle. Toimenpiteiden pit&a olla yleisesti
ottaen sellaisia, jotka vievéat kohti sitd kokonaisvisiota.
Luonnoksessakin viitattaan tutkimukseen, jonka
mukaan pysékoinnin olosuhteisiin ollaan paaosin
tyytyvaisia. Taman pitaa olla lahtotaso. Sita ei saa
heikent&4, vaan painvastoin, tilannetta pitaa pyrkia
parantamaan. Pysakointipaikkoja voidaan lisata ensi
vaiheessa tehostamalla olemassa olevien
pyséakointipaikkojen kayttoa ja etenemalla kohti
maanalaisen pysékdinnin laajentamista.

Pysékadintipolitiikalla ja liikennejarjestelma-
suunnitelmalla, joita molempia nyt paivitetaan, taytyy
olla vahva yhteys ja samansuuntaiset tavoitteet.
Pysékdinnin saavutettavuutta ei ole tassa luonnoksessa
mietitty tarpeeksi. Ne esitetaan oletettavasti
liikennejérjestelmésuunnitelmassa. Maanalainen
pyséakaointi taytyy olla hyvin saavutettavissa jo hyvissa
ajoin sisdantulovaylilta.

yksityisautoilu silloin, kun se on mahdollista.
Yksityisautoilun kasvun hidastaminen on
yleinen tavoite, jolla pyritddn mm.
hillitsemaan keskustan katuverkon
ruuhkautumista ja lilkkenteen pééastoja.

Maanalainen pysakadinti nostetaan esille
Visio ja tavoitteet luvun tekstiosuudessa.
Tampereen voimassa oleva kantakaupungin
yleiskaava perustuu maanalaiseen
pysakointiin mikda my6s omalta osaltaan
perustelee asian nostamista esille visio ja
tavoite luvussa. Pysékointipolitiikassa
pysakoinnin sijoittumiseen liittyvassa
toimenpidekokonaisuudessa on esitetty
pysakoinnin siirtdminen hallitusti maan alle,
mik& on linjassa aiemmin tehtyjen
kaupungin linjausten kanssa.

Merkitaan tiedoksi. Tampereen keskustan
liilkennejarjestelmasuunnitelmaa 2040 ja
pysakointipolitiikkaa on tehty kiintedssa
vuorovaikutuksessa. Saavutettavuuteen
liittyvéat tavoitteet ja toimenpiteet kaikkien
lilkkumismuotojen osalta paatetaan
liilkennejarjestelmatydssa. Asia mainitaan
pysakointipolitiikassa.
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Toimenpiteessé 1 esitetaan aikarajojen ja
maksullisuusaikojen yhtenaistamista. Pysékointi on
tarkoitus muuttaa maksulliseksi myds iltaisin, disin ja
viikonloppuisin. Ehdotusta voisi tarkentaa ja tarkastella
kriittisesti. Tampereen keskusta on varsinkin arkisin jo
viiden jalkeen hiljainen.

Toimenpiteessé 6 esitetdan kolikkomaksamisesta
luopumisesta. Toimenpiteessa 7 esitetaan
maksukorteilla toimivien automaattien
luopumisperiaatteet. Kolikkomaksamisesta
luopumiseen liittyy riskejé. Kaikki pyséakoinnin kayttéjat
eivat valttamatta ota kayttdon uusia pysakoinnin
maksutapoja toivotussa aikataulussa.
Pysékadintipolitiikan jatkotytdssa kannattaisi pohtia
kolikkomaksamisen mahdollistamista myos
tulevaisuudessa tietyilla alueilla. Jatkoty6ssa nuo alueet
voitaisiin tdésmentaa.

Normien osalta on térkeéa, etta vaikka joitain
poikkeuksia sallitaan, tulisi kohtelu olla paésaantoisesti
tasavertaista. Lisaksi poikkeusmenettelyille pitéé olla
selkeé&t ohjeet eika tulkintaeroja saa tulla
viranhaltijoiden toimesta. Nyt luonnoksessa on
mielestdimme sellaisia kirjauksia, jotka antavat

Tarkennetaan kirjausta siten, ettd ennen
mahdollisia muutoksia on tehtava selvitys ja
vaikutustenarviointi
maksulliseksi/aikarajoitetuksi
muuttamisesta. Samalla tdsmennetaéan, etta
aikarajoitusten yhtendistaminen liittyy
siihen, etta nykyisin kaupungissa on useita
erilaisia aikarajoituksia jopa samalla
vybhykkeell&, ja naita pyritaéan
yhtenaistdméaan mahdollisuuksien mukaan.

Kolikkomaksamisesta luopumisesta tehdééan
erillinen suunnitelma ja aikataulutus alkaen
vuosina 2024-2025. Kolikkomaksamisen
osuus on nykyisin enda n. 2,5 % kaikesta
pysakoinnistd, joten sen kustannukset ovat
pian lahes tuloja suuremmat.

Pysékadintipolitiikassa on esitetty
toimenpiteeksi, ettd tulkinnanvaraisuutta
pyritaan vahentamééan tasapuolisuuden
varmistamiseksi tarkentamalla
pyséakointinormien soveltamisohjeistusta.

Fzg TAMPERE




TAMPERE.

FINLAND

26 (52)

viranhaltijoille mahdollisuuden laajaan
tulkintakentt&én. Tassé on risking urakoitsijoiden
eriarvoinen kohtelu. -- Erityisesti kohdassa 5.2.1 (sivu
33, toimenpide 1. Tarkennetaan seka henkil6autojen
etta pyorien pyséakointinormien soveltamisohjeita.)
ehdotamme, ettd kirjallisesti todetaan, etté
soveltamisohjeen laadinnassa taytyy kuulla laajasti niita
osapuolia, joihin néilla ohjeilla on vaikutusta. Prosessiin
pitdd ottaa mukaan myos toimijoita, on kokemusta
hankkeista, joihin nykyisid normeja on sovellettu.

Luonnoksessa viitataan asukastutkimukseen, jonka
mukaan yli 80 % pit4a sopivaa pysakointietaisyytta
autopaikalle alle 200 metrissa. Siihen ndhden
esimerkiksi luonnoksessa usein viitattu 400 metrin
etéisyys keskitettyyn pysékaintiin ja tydpaikkojen 600
metrin etéisyys on hyvaksyttéavyyden &érirajoilla ja sité
tulisi viel& tarkastella kriittisesti. Autopysakéinti voi olla
keskitetysti kauempana (max 300 metrid), jos asukkailla
on kaytettdvissa autolle aitoja vaihtoehtoja
ymparivuotisesti. Tallinkin tulee varmistaa se, etté
autojen lastaus ja purku on mahdollista kotiovella
kansainvélisia hyvid esimerkkeja noudattaen (mm.
Vaubanin ja Rieselfeldin alueet Freiburgissa Saksassa).
On my6s otettava huomioon, etté invapaikkoja ja
kotisairaanhoidon paikkoja yms. jérjestetaan asuntojen
laheisyyteen. Kaikki eivat pysty kdvelemaan
keskitettyihin pysakointilaitoksiin. Kavelymatka
keskitettyyn pysakointilaitokseen pitéé olla myos

Lisatddn maininta, ettd normien
sovellusohjeistusta ja normeja
paivitettaessa kuullaan niité osapuolia,
joihin néill& on vaikutusta.

Merkitédén tiedoksi. Pysakaointipolitiikassa ei
olla esittdmassé muutosta nykyiseen
keskitetyn pysakoinnin hyvaksyttavaan
kavelyetaisyyteen. Sen sijaan
kavelytdisyyden kaytannon
soveltamisperiaatteiden tarkentamista
esitetdén pohdittavaksi soveltamisohjeiden
tarkentamisessa vuosina 2024-2025. Tassa
yhteydessa voidaan ottaa kantaa myds
kavely-yhteyksien laatuun liitteen 2
mukaisesti.
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laadukas. Se on usein tarkedmpi seikka kuin mitattu
etéisyys.

Velvoitepaikkojen osoittamistarpeen suhteen taytyy
tunnistaa kaksi nékdkulmaa. Ensinna

pysakaintivelvoitteiden maarittdmisessa tasapuolinen ja

ennustettava kohtelu niiden hankintavelvollisia
kohtaan. On tarkeaa, etté hankkeiden suunnittelussa
hankkeeseen ryhtyva pystyy jo aikaisessa vaiheessa
ennakoimaan pysékdinnin jarjestamiseen liittyvia
kustannuksia. Taytyy myds pystya varmistumaan siit,
etta pyséakadinnin jarjestamiseen liittyvista
kustannuksista ei synny kilpailutilannetta vaaristavaa
tekijaa.

Toiseksi pysakointivelvoitteiden kohdistamisen osalta
olisi tarke&4, ettd syntyisi kannusteita, joiden avulla
hankkeisiin ryhtyvélle syntyisi taloudellisesti jarkevia
insentiiveja kohdistaa pysékdintikapasiteettia
velvoitepaikkojen osalta tarjolla/suunnitteilla oleviin
keskitettyihin pysakaintilaitoksiin. Tyokaluna voitaisiin
kayttaa esimerkiksi kaavavelvoitteiden osalta tulkintaa,
jossa osoitettaessa velvoitepaikkoja keskitettyihin
laitoksiin, kaavavelvoitteesta voitaisiin antaa joustoa
vaadittavien paikkojen maaréssa. Hankkeeseen
ryhtyvalle tulisi kyetd luomaan asetelma, jossa
taloudellisuutta ja kdytettavyytta arvioitaessa syntyisi
tilanne, ettd keskitetyn pysakointilaitoksen valinta

Merkitaan tiedoksi

Merkitaan tiedoksi
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paikkojen kohdistamiseen olisi tarjolla olevista
vaihtoehdoista edullisin.

Toimenpiteeseen 1 ”laaditaan uusi pysakointinormi”
kommentoimme, etté sen laadinnassa tulee kuulla
laajasti osallisia. Endotamme, etté tdma kirjataan
jatkoversioihin. Normia laadittaessa taytyy miettig,
miten poikkeaminen voidaan toteuttaa. Voidaanko
esimerkiksi normista poiketa poikkeamismenettelylla
asemakaavamuutoksen sijaan.

Toimenpiteessad 2 ehdotetaan, etté sovitaan
pysakaointinormin paivityssykli. Nakemyksemme
mukaan keskeisintd on tunnistaa aikajanteen
kehityssyklin pituus sek& ns. strateginen suunta, johon
pysakaointinormia ollaan muuttamassa. Tarkeinta on
ennustettavuus ja l[apinakyvyys.

Samalla sivulla 34 viitataan "kayttdja maksaa”
periaatteeseen. Siind tulee huomata, etté vaikka
periaate on sindnsé hyv4, ei se valttamatta palvele
esimerkiksi kaupunkisuunnittelun pitkan tdhtdimen
pysakaintitavoitteita. Kalliit kaupunkisuunnittelun
tavoitteita palvelevat pysakointi-investoinnit eivat
toteudu halutussa tahdissa, jos tavoitteena on vain
"kayttajd maksaa" -periaate. Rinnalle on hyva tuoda
innovatiivisempia rahoitusratkaisuja.

Lisatadn maininta, ettd normien
sovellusohjeistusta ja normeja
paivitettaessa kuullaan niité osapuolia,
joihin néill& on vaikutusta.

Merkitaan tiedoksi. Tarkistetaan kirjaus
paivityssyklista.

Merkitaan tiedoksi
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Toimenpide "Maéritetéén eri osapuolten vastuita ja
tehtavia keskitettyjen pysakointiratkaisujen
toteutuksessa, rahoituksessa, omistuksessa ja
operoinnissa. Tampereen kaupunki on kehittdmassa
kokonaisratkaisua, jossa kaupungin on mahdollista
edistad pysakadinti-infraa kayttaen valineend
konserniyhteisdd.” Koko kappaleesta saa kuvan, etta
Tampereen kaupunki on jo aloittanut ratkaisumallin
kehittdmisen. Mallin jatkoty®ssa olisi hyva keskustella
my0s rakennuttajayhteisdjen tai muiden vastaavien
sidosryhmien kanssa. Samoin kommentoimme kohtaa
4. sivulla 36, jossa esitetdan erilaisten vaiheittaisten
toteutusmallien luomista.

Joukkoliikenteen palvelutason parantuessa raitiotien
laajenemisen myota on oletettavaa, etta kysynté
liityntapysakoinnille kasvaa. Liityntépysakainti tulee
miettid tarkasti ja kokonaisvaltaisesti. On otettava
huomioon, ettd ihminen liittyy mieluummin raiteelle
kuin kumipyodrille. Liityntapysakainnit tulee suunnitella
sisdantulovaylien varteen niin, etta liityntapysakointi
“imee” auton sisdansa. Saavutettavuuden ja myods
liityntapysakoinnin kaytettavyyden tulee olla erittéin
helppoa satunnaisille kéyttajille. Opastukset
liityntapysakointiin taytyy aloittaa siséédntulovaylillg
hyvissa ajoin.

Tampereen tapahtumien ja matkailun kannalta on
ensiarvoisen tarkeaa, etta tilausliikenteelle on

Lisataan raporttiin maininta
vuorovaikutuksen tarpeesta jatkotydssa.

Merkitaan tiedoksi

Merkitaan tiedoksi

TAMPERE



TAMPERE.

FINLAND

30 (52)

jarjestetty riittavasti pysakointipaikkoja tapahtumien
lahettyvilta. Nykyisell4dn Pyynikintori ei ole paras
mahdollinen. Sit4 kayttaéd Nysse-lilkenne ja l&hialueiden
asukkaat. Lisaksi huomautamme, etté Linja-
autoasemalla tarvitaan edelleen henkildautopaikkoja
saattoliikenteelle koska kaukoliikenne kuitenkin toimii
edelleen.

”Asuntokoko-ohjauksella tontinluovutusehdoissa
voidaan ohjata monipuoliseen asuntojakaumaan.
Kannattaa myos harkita, olisiko asiaa hyva tarvittaessa
ohjata kaksiosaisella normilla (esimerkiksi ap/k-m2 ja
ap/asunto)”. Esitimme edellda mainittuun sitaattiin
kommenttina, ettd asuntojakauman asuntopoliittinen
ohjaus ei kuulu pysakéintipolitiikkaan.

Tampereella asuntopoliittista ohjausta
tehd&an Asunto- ja maapolitiikan linjausten
mukaisesti. Pysakointipolitiikalla ei ole
tarpeellista ohjata esim.
asuntokokojakaumaa, eiké valmistelussa
nahda tarvetta laajentaa keinovalikoimaa
kattamaan pysakointinormin kayton
asuntokoko-ohjauksessa. Kyseinen sitaatti
poistetaan liitteesta 2

Liitteessa 2 (s. 62) esitettyjen kehittdmistarpeiden Merkitédan tiedoksi
lisaksi kehittamistarpeita on “autoton, véhdautoinen
tontti tai alue” -maaritelmalle ja sen kéytannon
soveltamiselle.
Tampereen kaupungin Nuorisovaltuusto Tampereen nuorisovaltuuston mielesta on Merkitéan tiedoksi

kannatettavaa véhentad kadunvarsipysakointia samalla
lisdten maanalaista pysakointia. Tama parantaa
keskustan alueen viihtyisyytta ja mahdollistaa
esimerkiksi viheralueiden taikka pydrakaistojen
lisddmisen. Myds kadunvarsipysakointipaikkojen
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muuttaminen keskusta-alueella lyhytaikaispysékdinniksi
ohjaa pysakoéintid maan alle varmistaen sen, etta
kadunvarsilla on tilaa niille autoilijoille, jotka sita todella
tarvitsevat. Pysékoinnin siirtyminen maan alle myos
parantaa lasten ja nuorten mahdollisuuksia turvalliseen
lahiliikkumiseen, kun kapeita kdvelykatuja voi leventda
ja esimerkiksi pysakoidyt autot eivat haittaa nakyvyytta
suojateiden laheisyydessé. Kyseiset toimet myos
tarjoavat lisatilaa muiden kulkumuotojen, kuten
sahkopotkulautojen ja polkupydrien, pysékdinnille
maan paalla.

Myos aikarajoitusten yhdenmukaistaminen alueiden
kadunvarsipysakoinnissa on nuorisovaltuuston mielesta
kannatettavaa. Toimi vahentaa ilmiona siita, etta
samassa korttelissa on ilman taustasyyta hyvinkin eri
pituisia pysékdintiaikoja. Pysakodintiaikoja
yhdenmukaistettaessa on tarkeda ottaa huomioon eri
alueiden palvelut. Esimerkiksi toisen asteen
oppilaitosten 1&histdlla olisi jarkevaé pitad parkkiajat
suhteellisen pitkin, jotta jokainen, jolla on tarve tulla
kouluun autolla, voi viettdé koulupdivansa
murehtimatta lyhyité aikarajoituksia. Aikarajoitusten on
hyva olla sen verran pitkid, etté ne tarjoavat autoilijoille
joustavat asiointimahdollisuudet eri kohteissa.

Myos tulevaisuuden pysakdinnin muutokset on
huomioitu erinomaisesti. Kuljetusrobotit ja -droonit
yleistyvat entisestéan, ja niiden huomioiminen

Merkitaan tiedoksi

Merkitaan tiedoksi. Lisataan toimenpiteisiin
pysakoinnin tavoitteellinen sijoittuminen,
katujen ja pysakoinnin alykas jasentely ja
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pysakdimisessé on tulevaisuudessa todella térkeaa, ja
nadiden kuljetusvalineiden luomiin pysakaintipoliittisiin
muutoksiin on suotavaa valmistautua jo hyvissa ajoin.
Ohjelmassa voisi ottaa laajemmin huomioon myos sen,
miten autojen ja bussien itseohjautuvuus ja
kuskittomuus muuttaa pysékdintipolitiikkaa
tulevaisuudessa. Itseohjautuvien autojen lisddntyminen
luo uusia pysakointiin liittyvia kysymyksia, joiden
kasitteleminen on tarkeda jo hyvissa ajoin ennen naiden
uuden ajan kulkumuotojen yleistymista.

Myds nuorten suosimien séhkdpotkulautojen
pysakaoinnin selkeyttdminen ja parantaminen on tarkea
lahitulevaisuuden projekti, joka on huomioitu hyvin
ohjelmassa. On hienoa, ettd suunnitelmat
mikroliikkumisen pysakointikohteille tehdaan
tulevaisuudessa myds ydinkeskustan ulkopuolisille
alueille. Tampereen nuorisovaltuuston mielestd olisi
erityisen tarkeaa tarkastella mahdollisimman nopeasti
ydinkeskustan ulkopuolelle rajautuvien julkiskohteiden
ympadrille sijoitettavia séhkopotkulautaparkkeja.
Séhkopotkulautojen pysakoéiminen tulisi huomioida
erityisesti koulujen l&dheisyydessa ja sité tulisi kehittaa
nopealla aikavalilla.

PyoOrien pysakointia kehitettéessé on tarkeéé tarjota
pyoréapysakaointipaikkoja laajasti ympari keskustaa.
Pyoran pysakoimisen helppous kannustaa ihmisia
kayttdmaan pyoraa, joka on kulkumuotona tarked niin

henkildautopaikkojen tehokas kaytt6
automaattisten ajoneuvojen yleistymisen
seurannan tarkeys ja riittavan ajoissa
huomioiminen tulevaisuuden
pysakointiratkaisuissa.

Merkitaan tiedoksi

Merkitaan tiedoksi
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paastottomyyden kuin yksilon liikkumisen kannalta.
Tampereen nuorisovaltuuston mielesta pyorien
pysakaintia suunniteltaessa voisi myds harkita
seindllisten ja lukollisten pydraparkkien mahdollisuutta.
Séhkopydrien yleistyessd monet pyoréilijat haluavat
saada py6rénsé pysakoitya paikkaan, jossa se on
varmasti turvassa, eika joudu esimerkiksi vandalismin
kohteeksi. Py6rien maanalaispysékointia voisi myos
harkita tulevaisuudessa enemmaén. Maan alla pyoréat
pysyvét suojassa séddolosuhteilta ja muilta mahdollisilta
haittatekijoilta. Erityisesti rautatieasemalle olisi
oivallista saada turvallinen pyoraparkki.

Tampereen kaupunkiseudun kuntayhtyma

Tampereen seudun kuntayhtyma esittaa kuitenkin
huomiona, ett4 seudullisuus on tunnistettu raportissa ja
pysakaintipolitiikan laatimisen lahtokohtana hyvin
rajallisesti. Tampereen kaupunkiseudun kuntayhtymén
nakodkulmasta olisi perusteltua, ja esitetyn
pysakaintipolitiikan toimeenpanoa tukevaa, etta
seudullisuus tunnistetaan vahvemmin lapileikkaavana
nakodkulmana Tampereen pysékdintipolitiikan
kehittdmisessa. Pysakadintipolitiikka 2024-2040 raportti
fokusoi perustellusti toimenpiteiden osalta vahvasti
ydinkeskustan alueelle. On tarke&a tunnistaa, etta sinne
kohdistuu pysakointitarpeita hyvin erityyppisilta
alueilta, sek& Tampereen sisélta ettd ulkopuolelta,
lahtevilla matkoilla. Seudullisuuden voisi tehda
nakyvaksi kuvaamalla esimerkiksi keskustaan

Merkitaan tiedoksi. Lisataan raporttiin
maininta, etta seudullinen nakdkulma
huomioidaan arvioitaessa toimenpiteiden
vaikutuksia.

Matkojen suuntautuminen keskustaan ja
niiden tarkempi analysointi on tehty
Tampereen keskustan
liilkennejarjestelmasuunnitelmassa 2040.
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suuntautuvien automatkojen lahtdpisteet ja niiden
volyymit.

Tampereen kaupunkiseutu esittaa, etta
pysakaintipolitiikan kytkennat muuhun
liikennejérjestelmén kehittdmiseen tuodaan yleisell4
tasolla esille myds pyséakdintipolitiikka raportissa.
Keskeista on, ettd muutosta tuetaan
pysakaintipolitiikan kehittdmisen kanssa
samanaikaisesti mm. joukkoliikenneyhteyksien
kehittamisella.

Normeja ei tulisi paivittéd jatkuvasti, vaan muodostaa
normi tukemaan tavoitteiden mukaista kehittdmista ja
mahdollistaa véliaikaisilla tai vaiheittain toteutettavilla
ratkaisuilla joustavuutta kehitysvaiheen aikaisiin
tarpeisiin vastaamiseksi. Lilkennesuunnittelun ja
kaavoituksen, elinkeinotoimijoiden sek& rakentajien
vuoropuhelu on keskeisté tavoitteita vastaavan
kaupunkirakenteen kehittdmiseksi pitkalla janteell&.

Liitynt&pysékoinnin tarkoituksenmukaisen kaytén
varmistamiseksi, Tampereen kaupunkiseutu esittaé
teemaan taydentdvaéa toimenpidetta, joka
myotavaikuttaa liityntapysakoinnin
tarkoituksenmukaisen kéyton varmistamiseen. TAma4 voi
olla esimerkiksi lipputuotteeseen liittyva
tunnistautumisratkaisu tai lityntépysékaointiin erityisesti
liittyvan pysakoinnin valvonta.

Asia on sivuttu luvussa 3.2. Lukua
tdsmennetaan taman osalta.

Merkitaan tiedoksi

Liitynt&pysékdinnin toimenpiteissa on
mainittu joukkoliikennelipun kytkeminen
liityntapysakointiin. Tama mahdollistaisi
liityntapysakoinnin paremman valvonnan ja
kayton vain liityntapysakointitarkoitukseen.

TAMPERE



TAMPERE.

FINLAND

35 (52)

Keskustojen elinkeinotoiminnan ja palvelujen
mahdollistamiseksi on tarkeaa, etta
kadunvarsipysakointi ja jakelu on otettu riittavasti
huomioon. Myds ndmé nakoékulmat on Tampereen
pysakaintipolitiikassa huomioitu ansiokkaasti.
Tampereen kaupunkiseutu tuo esille huomiona, etta
kadunvarsipysakoéinnin vaihtoehtoiskustannus, joka voi
olla esimerkiksi terassi, on hyva tunnistaa osana
tésmallisempad katusuunnittelua ja asemakaavoitusta.

Tampereen kaupunkiseutu esittaa, ettd pysakaointiin
liittyvaan viestintdan, kampanjointiin, pilotointiin ja eri
toimijoiden kanssa liittyvaan yhteisty6hon liittyvat
toimenpiteet jasennetdédn oman
toimenpidekokonaisuuden alle. Tampereen
kaupunkiseudun ndkoékulmasta on tarkeaa, etté
viestint&an ja markkinointiin kiinnitetdan teemassa
erityistd huomiota ja ettd sen toteuttamiseksi on
kaytettavissa viestinnén ja vuorovaikutusten
ammattilaisia.

Tampereen kaupunkiseutu esittaa toiveen, ettd
Tampereen kaupunki jarjestaa pysakointipolitiikan

Lisataan kirjaus katutilan elavoittamisen
mahdollisuuksista.

Lisataan lukuun 5.7 maininta viestinnasta,
jota tehd&an aina merkittavien muutosten
yhteydessa vuorovaikutteisesti.

Merkitaan tiedoksi. Pohditaan sopivan
tilaisuuden jarjestamista erillisena

hyvéaksymisen jélkeen avoimen perehdytystilaisuuden tapahtumana.
kaikille pysakoinnin kehittdmisesta kiinnostuneille.
Tampereen opiskelija-asuntosaatio TOAS Yleisesti todeten toivomme toimenpideohjelmia Merkitédan tiedoksi

laadittaessa muistettavan sen, ettd mahdollistavat ja
tiettyja reunaehtoja tai suuntaa-antavia arvoja
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siséltavat madritelméat ovat paljon parempia kuin liian
tarkat normiluvut.

Esimerkiksi uudisrakentamishankkeissa
kaavamuutosvaiheessa olisi kohtuullisempaa, jos
asetetaan tietyt reunaehdot, mutta
rakennuslupavaiheessa vasta kulloinkin voimassaolevan
pysakaintinormin mukaan toteutus sitten tehdaén.

Merkitaan tiedoksi. Ns. ajankohtaisten
kaytanttjen soveltamisesta
rakennuslupavaiheessa on keskusteltu.
Asiaa tulee selvittda tulevaisuudessa
enemman. Sopiva tarkistushetki on esim.
pysakointinormin seuraava péivitys.

Tampereen raitiotie Oy

Tampereen ydinkeskustassa henkildautojen
pysakainnissé on hyva strategia tukeutua maanalaisen
pysakaintilaitosten verkoston kehittdmiseen. On hyva
kehityssuunta, ettd ajoyhteyksia maanalaisiin
pysakaintilaitoksiin kehitetddn suoraan keskustan
sisdantulokaduilta. Pysakointilaitosten sisddnajon
kehittamisell& on mahdollista vahentaa
ajoneuvoliikenteen kuormitusta ydinkeskustan
ruuhkaisella katuverkolla ja paikoin raitiotien
reittikaduilla.

Kadunvarsipysékadinti raitotien
sekaliikennekatuosuuksilla on erittdin epatoivottava
ratkaisu. Esimerkiksi Insindorinkadulla
kadunvarsipysakointipaikkoja on vain yksittéisia, mutta
niiden aiheuttamat haasteet raitioliikenteelle voivat
nousta suuriksi. Tilanne on haastava etenkin talviaikaan,
jolloin lumikasoista johtuen autoja saatetaan pysakoida

Merkitaan tiedoksi

Merkitéén tiedoksi. Huomioitava jatkossa
raitiotiekatujen katusuunnittelussa ja
pyrittava valttamaan pysékointia nailla
jaksoilla raiteen vieressa. Ongelma koskee
sekaliikennekatuja, jossa autot ja ratikka
jakavat ajoradan.
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niin lhelle rataa, ettd raitiovaunu ei voi ajaa pysakodidyn
auton kohdalta.

Esitetty py6rien liityntdpysakoinnin edistéminen
alueellisine litkkumishubeineen on kannatettavaa.
Raitiovaunupysékit ovat monesti kohteita, joiden
yhteyteen liikkkumishubin kehittdminen on luontevaa.

Henkilbautojen liityntapysakaointi on hyvé keino tasata
keskustan autoliikenteen maaria, mahdollisesti myos
keskusta-alueella jarjestettavien liikenteellisten
haasteiden hallinnassa suurtapahtumien aikaan.
Henkilbautojen liityntapysakaointien hallinnollista mallia
on hyvé kehittad ja ratkaista; miten seudun muut
kunnat yhdessé Tampereen ja valtion tieviranomaisen
kanssa voisivat toteuttaa reilun ja eri osapuolia
hyodyttavan ratkaisun.

Pyséakaintipalveluiden kehittdmisessa on hyva l6ytaa
synergiaa liityntapysakoinnin mahdollisten
maksujérjestelyiden ja joukkoliikennelippujen kesken,
paakaupunkiseudun esimerkin mukaisesti. Téhan voisi
mahdollisesti yhdistéa viel& esimerkiksi otteluliput.

Huolimattomasti pysékdidyisté sahképotkulaudoista
pyséakkien laheisyydessa on tullut mm. Tampereen
esteettOmyystyoryhmalté palautetta Tampereen
Raitiotie Oy:lle. S&hkdpotkulautojen pysakaintiin
keskustan alueella olisi hyvéa soveltaa Helsingin

Merkitaan tiedoksi

Merkitéén tiedoksi. Kaupunki tekee
seudullista yhteisty6ta liityntapysakoinnin
synnyttamiseksi myds kuntarajojen taakse.

Liitynt&pysékdinnin toimenpiteissa on
mainittu joukkoliikennelipun kytkeminen
liityntapysakointiin. Selvitetaan erillistydna
ottelulippujen huomioiminen
liityntapysakoinnissa.

Merkitéén tiedoksi. S&hkopotkulautojen
pysakaoinnista tulisi tehda erillissuunnitelma
raitiotiepysakkien ymparisttjen
ratkaisemiseksi yhdessa TRO:n kanssa.
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kaupungin kesélle 2023 kehittdm&a mallia, jossa
lautojen pysayttdminen kantakaupungin alueella on
kielletty lukuun ottamatta erillisid pysékaointipaikkoja.
Helsingin kaupungilla on oikeus tehdé laudoille
maksullisia lahisiirtoja. Vastaavalla menettelylld
Tampereella voitaisiin hallita sitd, etta
sahkopotkulautaa ei pysékoidé liian l1&helle raitiotien
rata-aluetta tai pysakkilaiturille tai kulkuyhteyksille.

Tampereen seudun Nakévammaiset ry

Tampereen seudun Nakévammaisten yhdistyksen
toimintaa on erityisesti Aleksis Kiven katu 30:ssa sekd
Kuninkaankatu 8:ssa. Aleksis Kiven kadun osoitteessa
sijaitsee Sokeain kiinteist®, jossa asuu useita
nakdvammaisia. Lisaksi sielld sijaitsee nékdvammaisten
tybhuoneita sekd harrastustoimintaan tarkoitettu
kerhohuone. Ko. osoitteissa kay paljon
kuljetuspalvelutakseja. Aleksis Kiven kadun sisapihalle
vieva porttikongi on matala ja kapea. Isompien
ajoneuvojen ajaminen sisépihalle ei ole aina
mahdollista, joten esimerkiksi ko. osoitteen kohdalla
taksin pysahtyminen/pysakoiminen saaton ajaksi tulee
sallia.

Edistettéessa paperisen LE-luvan siirtymisté sahkoiseksi,
tulee huomioida ikaihmisten lisaksi mm.
nakévammaiset. Heille voi olla mydnnettyna LE lupa.
Autoa kuljettaa omainen, ystévé tai henkil6kohtainen
avustaja. Nakovammaisella henkil6l1a ei valttdmétta ole

Merkitaan tiedoksi. Otetaan huomioon
tarkemmassa suunnittelussa.

Lisataan maininta nakévammaisten
tarpeiden huomioimisesta mahdollisen
sahkoisen LE-luvan kayttoonotossa.
Sahkoisen LE-luvan edistaminen vaatii
lakimuutoksen, eika asian edistaminen ole
télle hetkella ajankohtaista.
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kaytossaan alypuhelinta, jolla sahkoistd sovellusta
kayttaa.

On hyva, ettd yhteiskayttoiset sahkopotkulaudat ja
polkupydrat saa pysakoida vain merkityille paikoille.
Sanktio vaarin pysakoidyista sdhkopotkulaudoista, seké
laudoilla tehdyisté liikkennerikkomuksista tulisi menna
sahkopotkulaudan kayttajalle, ei vain sdhkopotkulautoja
vuokraaville yritykselle, jotta liikennekulttuuri talté osin
muuttuisi.

Vision mukaan pysékdintiratkaisujen tulee edistaa
kaupungin viihtyisyyttd, turvallisuutta ja arjen
helppoutta. Katujen suunnittelussa tulee miettia
turvallisuutta ja esteettomyyttd kaikkien kayttajien
kannalta. Autotien, jalkakaytavan seké pyoratien selked
erottelu toisistaan edistaa nakovammaisten itsenaista,
turvallista liilkkumista.

Jakeluliikenteelle tulee olla omat selkeasti osoitetut
paikat katujen varsilla. Yllattava este, kuten jakeluauto,
tutulla reitilla voi aiheuttaa nakbvammaiselle
térméaéamisvaaran. Olisi hyodyllistd, jos pyséhdyksissd
olevassa jakeluautossa olisi &dnimerkki, joka olisi
selkedsti erilainen kuin peruutustutkan aani.

Merkitédan tiedoksi. Kayttajan sanktiointi on
operaattoreiden vastuulla, mutta asia ei ole
helppo. Sen tulisi kuitenkin olla
kansallisellakin tasolla tavoite. Viedaan
yhteistyokeskusteluissa viestia eteenpain
operaattoreille ja lainsdaddanndn
valmisteluun.

Merkitaan tiedoksi. Otettava huomioon
katusuunnitelmien laatimisessa.

Merkitaan tiedoksi. Jakeluliikenteen
pyséakoéintipaikkojen toteuttaminen on
yhtend toimenpiteend
pysakaintipolitiikassa.

Tampereen seudun polkupyoérailijat ry

Pyoraliikenteen kannalta oleellista on myos, etta
lastausruutuja on riittavasti. Muutoin pyoraliikenne

Merkitéén tiedoksi. Jakeluliikenteen
pysakointipaikkojen toteuttaminen on
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vaarantuu jakeluliikenteen kuljettajien pysakoidessa
pyoratielle.

Pysakadinninvalvontaa linjataan luonnoksessa
sallivammaksi. Tama lisaa riskid pyorateillda pysékoinnin
lisddntymiseen, koska valvonnan pelotevaikutus
heikkenee. Pysékdinninvalvonnan tavoitteisiin ja
toimenpiteisiin tulisikin lisaté pyoratie- ja
jalkakaytavapysakoinnin véhentdmiseen pyrkiminen
kaikin keinoin. Pelkkd lastausruutujen lisddminen ei
viela riita, vaan kulttuurin on muututtava valvonnan
avulla sellaiseksi, ettd ajoradalla lastaamisesta ja
purkamisesta tulee normaalia.

Pyorapysakaintinormin osalta ndemme, ettd huomiota
tulee kiinnittaa entistd enemmaén pysékdinnin laatuun.
Tavarapy0Orat on huomioitava ja py6révarastojen tulee
olla esteettomia.

yhtend toimenpiteend
pysakaintipolitiikassa.

Merkitédan tiedoksi. Pysakoinninvalvonnan
muutosten tavoitteena ei ole tehda
vaarinpysakoinnista sallittavampaa, mutta
kayttd4 neuvontaa enemman keinona
virhemaksujen sijaan. Tall4 voi pidemmalla
téhtaimella olla positiivinen vaikutus
vaarinpysakointien maaraan, kun autoilijat
oppivat pysdkéimaan oikein.

Merkitaan tiedoksi

Tampereen ylioppilaskunta TREY

Toimenpidekokonaisuudet ovat selkeité ja
konkreettisia. Pysékdintipolitiikan tulee ohjata
muuttuvaa kaupunkia panostamaan kestéviin
liikkumismuotoihin sekd kehittédé kaupunkia
saavutettavammaksi kaikille kavelijoille, pyorailijoille ja
apuvalineen kanssa liikkuville. Nama tavoitteet
toteutuvat péaasiassa hyvin luonnoksessa. Toivoisimme
kuitenkin huomion kiinnittdmist& myds jalankulku- ja
pyoréilyvaylien panostamisessa yhtendisyyteen,
kaytettavyyteen ja viihtyvyyteen. Merkittavilla

Merkitaan tiedoksi. Kaveltavan kaupungin
periaatteet maaritellaan tarkemmin
kaynnissa olevan Tampereen keskustan
liilkennejarjestelmasuunnitelmassa 2040.
Vayliin liittyvat toimenpiteet kasitellaan
keskustan
liilkennejarjestelmasuunnitelmassa ja
tarkemman suunnittelun
katusuunnitelmissa
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jalankulku- ja pyorailyvaylilla liikkkumisen tulee olla
sujuvaa, katkotonta ja turvallista. Kavely- ja
pyoréilyvaylien tulee olla laadukkaita ja hyvin hoidettuja
vuoden ympédri. Kaupunkitilan kehittdéminen kéaveltavan
kaupungin periaatteiden mukaisesti saisi nakya
luonnoksessa selkedmmin sanoitettuna.

Pysakaintinormin keventédmisessé toivomme, etté
pysakoéintinormista luovutaan keskusta-alueella ja
keskeisimpien joukkoliikennereittien varrella opiskelija-
asuntokohteissa. Opiskelija-asuntokohteissa pienempi
osuus asujista kayttad autoa, jolloin nykyisen
pysakaintinormin noudattaminen rakennettaessa ei tuo
hyotya opiskelija-asuntokohteiden asukkaille. My6s
muualla kaupungissa pysakointinormia tulee keventéda
kaupunkitilan vapauttamiseksi ja asumiskustannusten
madaltamiseksi.

Positiivista on, ettd pysakointipolitiikan luonnoksessa
ohjataan jo siirtiméan pysakointia maan alle ja
keskitettyyn pysakointiin kaupunkitilan
vapauttamiseksi. T4t& tukevat toimenpiteet 5.3. ja 5.4.,
joissa pyritédén takaamaan laadukas liityntapysakointi
henkildautoille ja mikroliikkumisvalineille. Lisaksi
luonnoksessa on selkeasti ndhtavissa linjat, miten
kaupunki tukee vahapaastoista lilkennettd antamalla
vahépéaastaisille ajoneuvoille alennuksen
pysakaintimaksuihin ja lisadmalla sdhkdautojen
latauspisteitd. Kaupunkipyorat palvelevat luonnoksessa

Merkitédan tiedoksi. Pysakaintinormin
paivittdminen tulee tapahtumaan erillisend
tybn& myohemmin, arviolta vuosina 2026—
2027.

Merkitaan tiedoksi
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kampusalueita ja keskeisia opiskelija-asumiskeskittymia.

Naiden my6ta toivoisimme myds raitiotieverkkoa ja
[ahijunaliikennetta kehitettdvan osana
opiskelijamyonteista joukkoliikennejarjestelmaa.

Sisa-Suomen poliisilaitos

Sisa-Suomen poliisilaitos yhtyy kasitykseen siité, etta
pysakainnin tulee jatkossakin olla helppokayttoista,
turvallista seké saavutettavaa. Sisé-Suomen poliisilaitos
korostaa sitd, ettd my6ds muualta kuin Tampereen
sisélta tulevat, esimerkiksi ulkopaikkakuntalaiset,
ymmartavat pysakoinnin "pelisdédnnot”. Tiedottamisen
ja selkeiden informaatiokanavien merkitysta olisi
perusteltua korostaa niin julkisissa lahteisséa kuin paikan
paalla mahdollisuuksien mukaan.

Jakelu- ja huoltoliikenteen osalta ohjeistuksen tulisi olla
selkedd ja yksiselitteisesti ymmaérrettavad. Lisaksi nailla
alueilla olisi poliisin kasityksen mukaan hyva méaritella
kaduilta selke&t ja merkityt alueet. Talta osin on hyva
huomioida esimerkiksi runsaasti lisdantynyt
ruokalahettipalvelutoiminta ja sen vaikutukset
pysakaintiin.

Poliisin ndkemyksen mukaan pysékoéinnin visiossa
turvallisuuden merkitysté ei voi koskaan ylikorostaa.
Sen voisi nostaa jopa hieman muiden visiossa
esiintuotujen seikkojen ylapuolelle. Turvallisuudesta
huolehtiminen on poliisin nékemyksen mukaan kaiken

Merkitaan tiedoksi

Merkit&an tiedoksi. Jakelun
pyséakoéintipaikkojen toteuttaminen on
tunnistettu pysakointipolitiikassa
toimenpiteend. Ruokaléhetit voivat
hyodyntéé kuormauspaikkoja lyhytaikaiseen
ruoan noutoon.

Merkitaan tiedoksi. Turvallisuus on tarkea
lahtokohta, mutta tydryhma ei halua
korostaa yhta tavoitetta ylitse muiden,
koska muutkin tavoitteet ovat erittain
tarkeita.
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lahtokohta ja perusta, joihin muut visioiden aiheet
toteutuakseen perustuvat.

Pyorapysakainnin saavutettavuuden osalta poliisi
painottaa turvallisia ja helppokéayttdisié paikkoja, joissa
pyo6ré voidaan lukita kiinteasti runkolukittavaan
telineeseen tai muuhun sopivaan kiintedén kohteeseen
mahdollisimman useassa paikassa. Erityisesti
kesdaikaan polkupyo6révarkauksia tapahtuu runsaasti. --
Kiinteilld lukitsemispaikoilla ja - jarjestelyilla pystytédén
todennékdisesti ennaltaehkaisemaan anastusrikoksia ja
siten suojaamaan paremmin yksilon oikeutta
omaisuuden suojaan. Mikali séilytyspaikat koetaan

turvallisiksi, my6s pyorien kaytto oletettavasti lisdantyy.

Pyorapysakainti ja sahkdpotkulaudat: Molemmille
kulkuvélineille on poliisin ndkemyksen mukaan tarvetta
merkityille lisépysékdintialueille ja -tiloille. Poliisista on
ollut edustus Tampereen kaupungin sahkdpotkulautoja
koskevassa tyoryhmassa ja siind ilmenneet
kehitysehdotukset ja tulevassa sopimuksessa mainitut
parannukset - mukaan luettuna merkityt
pysakaointipaikat - ovat kaikkineen positiivisia ja
kannatettavia. Se, onko ty6ryhmassé ilmenneita
seikkoja perusteltua lisata tarkemmin lausunnon
kohteena olevaan asiakirjaan, jatetdan kaupungin
harkintaan.

Merkitédén tiedoksi. Otetaan huomioon
pyorapysakainnin toteutussuunnittelussa.
Tampere kayttaa yleisessa
pyorapysakoinnissa vain runkolukittavia
telineita.

Merkitédan tiedoksi. Pysékaintipolitiikka
huomioi riittavéalla tasolla
sahkopotkulautojen pysékaintiin liittyvat
toimenpidetarpeet lyhyelld aikajéanteella.
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Pysakoinninvalvonnasta tiedottaminen on hyva keino
vaikuttaa muun ohessa pysakoinnin asianmukaisuuden
yllapitdmiseksi seka kansalaisten oikeusturvaseikkojen
huomioimiseksi. Viranomaisyhteistyon jatkuva
kehittdminen on tarkeaa ja kannatettavaa.

Poliisi korostaa pysékointipaikkojen merkitsemisen
selkeyttd niin ajoratamaalauksin kuin asianmukaisin
liikennemerkein kaikkia kulkuvélineita koskien seka
edelleen néiden jatkuvaa ja sdanndllistd kunnossapitoa
ja ajantasaisuuden tarkastamista.

Merkitaan tiedoksi

Merkitaan tiedoksi

Kiinteistbnomistajat ja rakennuttajat Rakli
ry

Automaattisten ajoneuvojen osalta on viel& vaikea
arvioida, milla aikataululla ne mahdollisesti yleistyvat ja
miten ne tulevat korvaamaan perinteistd autoilua.
Nakemyksemme mukaan automaattisten ajoneuvojen
vaikutusta pysékoinnin tarpeeseen onkin vielé vaikea
arvioida.

Verkkokaupan muutos edellyttdad myos erilaisten
jakelupalveluiden huomioon ottamista
pysakaintiratkaisujen toteuttamisessa. Alueellisissa
pysakaintiratkaisuissa on hyvé ottaa huomioon tarve
lyhytaikaiselle pyséakdinnille asuinpaikan laheisyydessa.

Pysakaintipolitiikassa ei ole juurikaan késitelty
markkinaehtoisen pysakoinnin
toteuttamismahdollisuuksia. Teemaa on kasitelty
pysakaointilupien hinnoittelumallin ja keskitetyn

Merkitaan tiedoksi

Merkitaan tiedoksi

Lisatd&dn maininta markkinaehtoisen
pysakoinnin selvittdmistarpeesta
pyséakointinormia uudistettaessa.
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pysakaintimallin yhteydesséa seké kayttaja maksaa -
periaatetta k&siteltdessé. Tulevaisuudessa
markkinaehtoisuus tullee enenevassa maarin
ohjaamaan pysékointiratkaisujen toteutusta ja olisikin
hyva pohtia markkinaehtoisen pysakainnin
toteutusmahdollisuuksia esimerkiksi rajatuilla alueilla.

Etenkin paékaupunkiseudulla raskaan liikenteen
lyhytaikaisten pysakointipaikkojen
(ajantasauspysakointi) puute on ongelma. Mikali
Tampereella (kaupunkiseudulla) on havaittu tarpeita
ratkaista vastaavaa ongelmaa, kannattaa se huomioida
pysakaintipolitiikassa.

Pysakaintipolitiikassa todetaan Tampereen strategiaa
2030 kasittelevassa kohdassa, etté erityisesti normia
tulee keventédd ARA-asumisen, erityisryhmien ja
opiskelijoiden asumisen osalta. Rakli kiinnittaa
huomiota siihen, etta pysékdintinormin tulee perustua
lahtokohtaisesti pysékdinnin tarpeeseen ja alueelliseen
tarkasteluun (kohteen kayttajat, joukkoliikenne,
etéisyys keskustasta tai muut vastaavat seikat), eika
rahoitus- tai hallintamuoto saa olla ohjaava tekija.
Pysakaintinormin pitaé kohdella tasapuolisesti eri
rahoitusmuodoilla rakennettavia saman
kayttotarkoituksen kohteita.

Merkit&an tiedoksi. Pitkdn matkan raskaan
liikenteen taukopaikkojen toteuttaminen on
pohdittava seudullisesti yhteistydssa yli
kuntarajojen tieviranomaisen kanssa.

Merkitaan tiedoksi.
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Pysakaintipolitiikassa kaytetdan termid “ilmainen” ja
ehdotamme harkittavaksi, olisiko asiaa paremmin
kuvaava termi "maksuton”.

Muutetaan termiksi maksuton.

Pirkanmaan ELY-keskus

Selkeén4 tavoitteena on vieda keskustan pitk&aikaista
pysakaointia maan alle ja laitoksiin, mika onkin hyva
tavoite katutilankin kannalta. Pysakéintipolitiikka
siséltaé keskustan LIS:n mukaisen ajoyhteyden
Rantavaylan tunneliin toteutettavasta Nésikallion
eritasoliittymastd maanalaiseen pysékadintiin.
Tamanhetkinen tunnelin liittymaratkaisu perustuu
Amuritunneliin, joka on katuyhteys Rantatunnelista
maan paalle Amuriin. Rantavaylan eritasoliittymasta
tulee siis olla myds yhteys maan péalle, ei pelkastaan
maanalaiseen pysakaointiin. Jos ratkaisua halutaan
Amuritunnelin osalta muuttaa, taytyy myos vaatimukset
Rantavaylan tunneliin liittymisen osalta selvittaa ja
varmistaa jatkosuunnittelun alkuvaiheessa.
Liityntépysékaintia tulisi kehittad sellaisiin paikkoihin,
missa autoliikenteen saavutettavuus on hyvé ja
joukkoliikennetarjonta riittdvan hyvaa. Tarkeaa
liityntapysakointi on erityisesti keskustaan saapuvalle
autoliikenteelle. Sisdantulojen tarkeimmaét
autoliityntapaikat on hyvin tunnistettu, mutta paikkojen
maara voisi olla esitettyd suurempikin.

Keskustassa pysakointipaikkamaarat ovat raportin
nykytilaselvityksen mukaan kasvaneet ja siirtyneet
keskistettyihin pysakointilaitoksiin. Tama ilmenee myos

Merkitédén tiedoksi. Otetaan huomioon
tarkemmassa jatkosuunnittelussa.

Liityntapysékoinnin méara perustuu
erillisselvityksen arvioon liityntépyséakdinnin
kysynnésté ja edustaa vain Tampereen
alueelle toteutettavaa maaraa. Kaupunki
tekee seudullista yhteisty6ta
liityntapysakoinnin synnyttamiseksi liséksi
kuntarajojen taakse.

Pysékaointipaikkojen toteuttaminen on
rakennusluvan edellytys, joten asia
l&htokohtaisesti toteutuu. Vaiheittain
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laadituissa asemakaavoissa, jotka niissa annettujen
madraysten kautta mahdollistavat normin mukaisten
autopaikkojen sijoittamisen laitoksiin. Tahén liittyy
epévarmuuksia siité, kuinka kaavan toteutuessa
varmistetaan kaavan ulkopuolella edellytettavien
autopaikkojen saatavuus.

Tampereen kaupunki kaavoittaa erikseen maanpaallisia
ja maanalaisia asemakaavoja. Maanalaisilla
asemakaavoilla mahdollistetaan useimmiten laajoja
pysakaintihalleja keskusta-alueelle. Néma maanalaiset
pysakaintitilat mahdollistavat maanpéaéllisissé kaavoissa
osoitettujen mittavien tdydennysrakennushankkeiden
pysakaintiratkaisut. Maanalaisiin pysékdintihallien
myo6ta mahdollistuu my6s pintapysakéinnin ja
maanpéallisten pysékdintihallien korvautumista
uudisrakentamisella. Naiden asioiden kytkeytymiseen
on tarpeen kiinnitté& huomiota kun arvioidaan kaavojen
toteuttamista. Huomiota on tarpeen kiinnittdd myos
maanalaisten pysakdintihallien sisddnajoramppien
toteuttamiseen. Mikéli mittavia maanalaisia
pysakadintihalleja toteutetaan osittaisina siten, etté niille
suunnitellut keskustan ulkopuoliset siséénajot eivat
toteudu vaan nojataan nykyisiin esim. Hampin parkin
sisddnajoihin, muodostuu keskustaan lisaa lilkennetta
seka siitd aiheutuvaa melua ja ilmanlaadun
heikkenemistd tavalla, joka on vastoin maanpéallisten
kaavojen liikenne- ja meluennusteita.

toteutuvat pysakadintilaitokset voivat
kuitenkin olla haasteellisia, ja néissa
tapauksissa asiaan on tapauskohtaisesti
kiinnitettava huomiota.

Merkitaan tiedoksi
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Tampereen kaupungin vammaisneuvoston
esteettOmyystydryhma

sivu 14: Pysakointilupien luettelo
Esteettdmyystydryhma toivoo, etté luettelossa
mainitaan myds LE-tunnus yhtend pysakaéintiluvan
muotona, vaikka se ei olekaan maksullinen (0 eur).
Perustelu: LE-tunnukset tuomat pysékdintioikeudet
ovat niin ainutlaatuiset, ettd listaus olisi tésta syysta
tarpeen.

sivu 25: Pydrapysakoinnin saavutettavuus,
toimenpide 1. Lisataan loppuun lause:
"Pydrapysakoinnin sijoittamisessa varmistetaan
esteeton kulku likkkumisen apuvélineilld.”
Ty6ryhmaé on tunnistanut ennakkotapauksia,
joissa suuret pyorapysékit ovat tukkineet
esteettdman kulun erityisesti sisddnkaynneissé.

sivu 38: Sédhkopotkulautojen pysakointi,
toimenpide 1: Lisataan loppuun lause:
"Py6rapotkulautojen pysakointipaikoissa
varmistetaan esteeton kulku liikkumisen
apuvalineilla.”

sivu 46: Liikkumisesteisen (LE) pysakainti:
Ty6ryhmaé toivoo LE-termin kéaytt6d muodossa
Liikkumisesteinen (LE), eika liilkuntaesteinen
(otsikko ja toimenpidelaatikon viimeinen lause).

Ty6ryhma toivoo liséksi, ettd toimenpide 1. kohdassa
avataan LE-tunnuksen tuomat oikeudet. Jos télle ei ole

LE-tunnuksen myonté&a Traficom.
Luettelossa on mainittu vain kaupungin
myontamaét pysékadintiluvat.

Lisataan esitetty lause.

Lisataan esitetty lause.

Muutetaan esitetyn mukaisesti

Lisataan lahteen linkki
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tilaa toimenpide-kohdassa, niin toivomme, etté
kohdasta tehdaan liséliite, jossa oikeudet avataan
liikenne- ja viestintéviraston linjaus LE-tunnuksen
kaytosta.

sivu 46: Liikkumisesteisen (LE) pysakointi,
toimenpide 5: Esteettomyystydryhma toivoo, etté
sahkoisen LE-luvan rinnalla edelleen
hyvaksyttaisiin paperisen LE-luvan kaytto. Se on
térkedd ndkévammaisten henkildiden seka nettié
kayttamattomien henkildiden yhdenvertaisuuden
kannalta. Esteettomyystydryhma huomioi tassa
myo@s Tampereen seudun nakévammaiset ry:n
esteettdmyystydryhman samaa asiaa
koskettaneen lausunnon.

Lisataan maininta nakévammaisten
tarpeiden huomioimisesta mahdollisen
sahkoisen LE-luvan kayttoonotossa.
Sahkoisen LE-luvan edistaminen vaatii
lakimuutoksen, eika asian edistaminen ole
télle hetkellda ajankohtaista

Finnpark Oy

Velvoitepaikkojen osalta on hyvé asia, ettd politiikalla
pyritddn ohjaamaan velvoitepaikkojen sijoittelu
keskitettyihin laitoksiin. N&in pystytdan osaltaan
vaikuttamaan pysakointimahdollisuuksien syntymiseen
esim. asuntovaltaisilla alueilla, joihin kaupallisen
pysakoinnin rakentaminen on erittéin haastavaa.
Samalla keskitetyll& laitoksella nime&dmattomine
paikkoineen pystytaan tehokkaampaan maankayttoon,
kun pienemmalle pinta-alalle pystytaan tehokkaammin
mahdollistamaan eri kayttdtarkoitusten
pysakaointimahdollisuus --.

Velvoitepaikkojen suhteen on mielestimme kuitenkin
huolehdittava siita, ettd normi on voimassa kaikille

Merkitaan tiedoksi

Merkitaan tiedoksi
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rakennuksille. Nykyisessd normissa olevat helpotukset
peruslaskukaavaan ovat hyvié ja perusteltuja, mutta
kokonaan velvoitteesta vapautuminen ei ole realistista
sekd asettaa eri kiinteiston omistajat eriarvoiseen
asemaan. Talla tavoin myds jarjestelmén ja séadosten
ennustettavuus heikkenee, joka vaikeuttaa
kiinteistoinvestointeja.

Henkilbautopaikkojen tehokasta kayttoa pohdittaessa
tulee huomioida se, etté pysakointilaitoksissa paikkojen
tehokas kaytto on jokaisen operaattorein
perustoimintaa ja laitoskohtaisesti tallaista tapahtuu jo
automaattisesti. Jos toisaalta tehokkaalla kaytolla
pohditaan taloyhtitiden pihoissa olevien autopaikkojen
kayton tehostamista, niin talloin tulee huomioida se,
etta ne ovat yksityisessd omistuksessa --. Naiden
paikkojen kaytto tai kdyton tehostaminen on taysin
riippuvaista paikkojen omistajien tahtotilasta ja sithen
kaupungin yleisell& pysakointipolitiikalla ei pystyta
vaikuttamaan. Kaupunki voinee ainoastaan luoda
edellytyksia paikkojen paremmalle kéytélle, mutta
mitaéan pakottavaa keinoa tahan ei ole.

Pohdittaessa paikkojen tehokkaampaa kayttoa
laitospysakointi versus kadunvarsipysakointi, niin
perusajatus pysékdinnin ohjaaminen keskitettyihin
laitoksiin on hyva. Kuitenkin on muistettava, etta
katupysakadinti palvelee toisaalta hieman erilaista
pysakointitarvetta kuin laitospyséakadinti. Néin ollen

Merkitaan tiedoksi. Pysakoinnin
tehostamisella tarkoitetaan luonnoksessa
kaikkien paikkojen, niin yksityisten kuin
yleistenkin, kayton tehostamista.
Pysékaointipolitilkassa on mainittu laitosten
osalta toimenpiteena tehd& myos laitoksille
kayton tehostamissuunnitelma vuonna
2025. Yksityisten alueiden osalta kayton
tehostaminen (Smart Parking) edellyttaa
ehdottomasti taloyhtididen omaa halua
tehostaa pysakointia, eika kaupungilla ole
méaé&raysvaltaa sen synnyttamiseksi.

Pysékadintipolitiikassa on tunnistettu
kadunvarsipyséakdinnin tarkeimmaksi
tarpeeksi nimenomaan lyhytaikaisen
asiointipysakoinnin mahdollistaminen, mita
tulee mm. suunnitelma muuttaa
kadunvarsipysakdinnin hinnoittelua
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katupysakadintié on séilytettava ja kehitettava etenkin
lyhytaikaisen asiointipysakoinnin ehdolla. Edelleen siis
se strategia, ettd kaupungin keskusta pitaisi olla
saavutettavissa kaikilla kulkumuodoilla — myds
henkildautoilla — tukee myds kadunvarsipysakoinnin
sdilyttamista.

Kadunvarsipysékdinnin maksutapoja mietittdessa tulisi
olla varovainen siitg, ollaanko korttimaksamisen
mahdollistavia katupysdkointiautomaatteja poistamassa
ajan kuluessa kokonaan. Tdhan mielestamme hyva
muistaa, ettd esimerkiksi sahkéautojen yleisten
pikalatausasemille on nyt juuri tullut nimenomainen
velvollisuus mahdollistaa latauksen maksaminen myds
korttimaksulla. Pelkk& applikaatiolla maksaminen tuskin
siis tulee olemaan julkisen palvelun osalta mahdollista.

Pysakointidatan saamisen ja yleisen jakamisen suhteen
tulisi mielestéamme olla politiikan suhteen maltillisia.
Pysakaintipolitiikassa olisi tunnistettava se, ettd monet
pysakaintikiinteistdjen yksityisen omistajat (esim.
kauppakeskukset) pitavat kavija- ja kayttajadataansa
omana, itse hyddynnettavand omaisuutena. Tdma on
hyv& huomioida siin&, kuinka kaupunki saa dataa
toimijoilta. Tassa siis jalleen on toimittava yhteistyssa
yksittaisten toimijoiden kanssa samoin kuin edella
mainitut yksityisten taloyhtididen pysékointipaikkojen
hyodyntéamisessa.

progressiiviseksi seka laajentaa maksullisen
pyséakoinnin aikoja myos iltoihin ja Gihin.

Merkit4an tiedoksi. Muutetaan raporttia
siten, etta pysakointiautomaateista (sis.
korttimaksaminen) luopumisesta tehdaan
erillinen selvitys vuosien 2028-2029 aikana.
Selvityksen perusteella arvioidaan, onko
korttimaksaminen syyta sailyttaa
maksukeinona jatkossakin.

Merkitaan tiedoksi. Pysakointipolitiikkaan
on kirjattu toimenpiteeksi lisata yhteistyoté
kiinteist0jen omistajien ja
pysakointioperaattoreiden kanssa datan
hyddyntamiseksi. Yhteistyon tavoitteena on
sopia kaytannon datan saatavuudesta,
kaytosté ja kayton rajoituksista.
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Yhteenvetona voitaisiin siis todeta pysakointipolitiikan
ehdottamien toimenpiteiden suhteen se, etta
kaupungin toimintamahdollisuudet rajoittuvat I1&hinn&
sen itse omistamiin kiinteistoihin eli katuihin ja muihin
yleisiin alueisiin. Samoin erilaisia lupapalveluita
hankittaessa tai esimerkiksi
liityntapysakointimahdollisuuksia luodessa tulee aina
muistaa kaupunkia sitovat lait julkisista hankinnoista
seka etenkin kilpailulainsdadantd. Monille
pysakaintipolitiikassa viitattuihin toimenpiteisiin tai
keinoihin liittyy ainakin osin toimivia markkinavoimia,
joihin kaupungin julkisena toimijana taytyy olla erittain
varovainen, jotta kaupunki ei sdddosten vastaisesti
aiheuta hairiota kilpailluilla markkinoilla.

Merkitaan tiedoksi
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